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GIRIS

Gilinlimiizde artan niifus ile birlikte kalabaliklagan toplumlarda toplu ulagim araglarina olan ilgi azalmis, bunlar
yerini bireysel ulagim araglarina birakmistir. Bireysel ulagim aracina 6zel otomobiller, motosikletler ve
bisikletler 6rnek olarak verilebilir. Bununla birlikte petrol fiyatlarindaki artisin da etkisiyle bisikletli ulagim
tim diinya ile birlikte Tiirkiye’de de popiiler hale gelmektedir. Bisiklet Endiistrisi Dernegi ve Cyclist'e (2020)
gore, Tirkiye’de 20 yas altindaki kisilerin bisiklet kullanim oranmi1 %14’tiir. Bu oran, 20-34 yas grubundaki
bireylerde ise %38’e kadar ¢ikmaktadir. Tiirkiye’de Konya, 515 kilometre uzunlugundaki bisiklet yolu ile
birinci sirada yer alirken, bu siralamay1 Istanbul 160 kilometreyle ve Eskisehir de 65 kilometreyle takip
etmektedir (Cagri, 2020).

Bisiklet kullaniminin artmasiyla birlikte, trafikte yer alan bisikletli sayisinda da artig goriilmistiir. Ancak
yeterli bisiklet yolunun bulunmadigi kentlerde, bisiklet kullanicilar trafigin i¢cinde motorlu tasitlar ile birlikte
ulasimin1 saglamak zorunda kalmaktadirlar. Bu durum, bisiklet ya da trafikteki diger motorlu tasit
kullanicilarinin, trafikte bisiklet kullanim kurallarin1 bilmemeleri sebebiyle ¢esitli kazalara neden olmaktadir.
Bu kazalari birgogu motorlu tasit siiriiciilerinin bisikletlilere arkadan ¢arpmasi sonucu meydana gelmektedir.
Bisikletli Yasam Platformunun raporuna gore, 2018- 2019 yillar1 arasinda 258 bisiklet siiriiciistiniin ¢esitli
kazalar sonucunda trafikte hayatin1 kaybettigini ve kazalarin tamaminin arag¢ siiriictilerinin, bisiklet
kullanicilarina trafikte arkadan carpmasiyla meydana geldigini agiklamistir (Evsen, 2020).

Bisiklet kazalarmin o©nemli bir bolimiiniin bisiklet kurallarinin yeterince bilinmemesinden veya
onemsenmemesinden kaynaklandigi degerlendirilebilmektedir. Bu maksatla bu konudaki bilgi eksikligi
tamamlamak ve toplumsal farkindaligi arttirmak maksadiyla sosyal medya gonderileri tasarlanmustir.
Giliniimiiz bilgi toplumunda sosyal medya kullanimmin tiim zamanlarin en yiiksek seviyesine ¢iktig1 bu
dénemde maksimum hedef kitleye erisebilmek adina bu iletisim yolu tercih edilmistir. Gonderiler adobe
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illiistratér programinda tasarlanmis ve yontem olarak nicel arastirma ydntemlerinden betimsel tarama
yonteminden faydalanilmistir.

KAVRAMSAL CERCEVE
Sosyal Sorumluluk

Kisilerin 6zgiir bir sekilde kendilerini tanimlamalarina, ifade edebilmelerine olanak taniyan sosyal medya
gonderileri, sosyal medya kullanicilar1 tarafindan bircok amagla kullanilmaktadir. Kullanim amaglar
bakimmdan farklilik gosteren sosyal medya gonderileri, toplumsal diizeyde de farkli amaglarla
kullanilabilmektedir. Bu amaglardan birisi olan sosyal sorumluluk, toplumsal fayda ve bireylerin
yetistirilmesini hedeflemektedir. Sosyal sorumluluk projesi kapsaminda literatiirde, yoksulluk, saglik, egitim,
insan haklari, hayvan haklar1 gibi konularda ¢aligmalar yapilmis ve yapilmaya devam edilmektedir. Sosyal
sorumlulugun, bireylerin toplumsal yasamin siirdiiriilebilir olmasini saglamasi bakimindan, sorumluluk
bilincini agilamasi bakimindan, hassas duyarli ve empati yapabilen bireylerin yetismesinin saglanmasi ve
kitlesel yasam standartlarinin daha iist seviyeye cikartilmasi bakimindan faydalar1 bulunmaktadir. Toplumsal
bilincin artmasiyla, bireylerin kendi ¢ikarlar1 yam sira toplumsal fayda ve sosyal sorumluluklarini yerine
getirmesi beklenmektedir. Ozellikle son yillarda bireyler, sadece bireysel faydalarini degil toplumsal faydalart
da goz Onlinde bulundurarak toplumsal duyarlilik projelerine destek vermektedirler (Akkoyunlu ve
Kalyoncuoglu, 2014, s. 125-144). Toplumsal gercevede genel olarak sosyal sorumluluk kavramindan soz
edilebilir, 6zelde ise bireysel sorumluluk kavrami 6n plana ¢ikmaktadir. Genel anlamda sosyal sorumluluk,
bagkalarmin ihtiya¢larinin savunulmasi ve ¢cagdas kiiresel toplumlar1 ve topluluklar: etkileyen sosyal konulara
odaklanmay1 yansitan program uygulamasidir (Tyer-Viola ve digerleri, 2009, s. 110-118). Ayrica, sosyal
sorumluluk insan haklari, sosyal adalet ve toplum katilimi da dahil olmak {izere bir dizi insancil yapiyla
yakindan iligkili olarak goriilmektedir (Kelley ve digerleri, 2008, s. 1-16). Giiniimiizde birgok isletme,
miisterilerinin ilgisini ¢ekmek, hedef kitlesi ile bir bag olusturmak adina sosyal sorumluluk projeleri
ylriitmektedir. Sosyal sorumluluk, tiiketicinin satin alma kararim1 sadece ihtiyaglarini karsilamak ic¢in degil,
cevreye ve kendi kararmin sonuglarina da dikkat etmesi durumunda tiiketmek olarak tanimlanmaktadir
(Ozkan, 2009, s. 946-960).

o 04l
3198an
Disikiet

Gorsel 1: Eti San Bis

Sosyal sorumluluk projelerden birine 6rnek olarak “eti” firmasinin siirdiirdiigii “sarn bisiklet” kampanyasi
gosterilebilir. Firma hedef kitlesine, bisiklet kullanimina 6zendirmek, bisiklet kullaniminin hemen her yasta
yapilabilecegini, spor, eglence ve ulasim araci olarak kullanilabilecegini gdstermeye amaglamaktadir.

Sosyal Medya

Tek yonlii olarak yapilmakta olan geleneksel medya paylasimlar kiiresellesen diinyanin ve hizla gelismekte
olan teknolojinin dogrultusunda, yerini iletisim yoniiniin ¢oklu olarak yapildigi sosyal medyaya birakmustir.
Sosyal medyayi, etkilesimli, zaman ve mekén sinirlamasi olmadan yapilan paylasim, tartisma ve diyaloglarin
oldugu iletisim sekli olarak tanmimlayabiliriz. Sosyal medya kavramu ile ilgili yapilan taramalar sonucunda
literatiirde birgok tanimlama yapilmistir. Kaplan ve Haenlein’e (2009, s. 59-68) gore, sosyal medya, “Web
2.0’ ideolojik ve teknik temelleri tizerine kurulmus ve kullanici tarafindan olusturulan icerigin ortaya
ctkmasina ve degistirilmesine izin veren internet tabanli bir grup uygulama” olarak tanimlanmaktadir.
Sayimer’e (2008, s. 123) gore, sosyal medya kullanicilara bilgilendirme, fikir, ilgi ve bilgi paylasim ve yayin
imkani tantyarak karsilikli etkilesim yaratan ¢evrimigi araglar ve web siteleri i¢in ortak kullanilan bir terimdir.
Scott’a (2010, s. 38) gore ise, sosyal medya, isminde medya kelimesi olmasina ragmen yaygin olan medyadan
farkl1 6zelliklere sahiptir. Ozgiinliigiinii ortaya koyan en énemli farklilig1, herkesin sosyal medyanin igerigini
yaratabilmesi, yorumlayabilmesi ve katkida bulunabilmesidir. Sosyal medyaya tizerine yapilan tanimlamalar
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15181nda su sonuca varilabilecektir. Sosyal medyanin temeli ‘iletisim’ ve ‘paylagim’ dan olusur. Bu paylasimlar
bireysel giinliik ve basit paylasimlar olabilecegi gibi, belirli bir konu tizerine hedef Kkitleleri bilgilendirme
amaci tagiyan, sanatsal kayginin 6n planda oldugu paylagimlar, tanitimlar, reklamlar da olabilir. Hedef kitleye
mesaj verme kaygisi tagiyan paylasimlari sosyal medya gonderi tasarimi ad1 altinda incelenebilecektir.

Sosyal Medya Tasarim

Sosyal medya gonderi tasarimi, hedef kitleye verilmek istenen mesajlarin, dijital ortamda renk, gorsel ve
tipografi uyumu gozetilerek tasarlanan tanitimlardir. Dijitallesen gelisen ve gelismekte olan diinya ile basili
yayim organlari olan ilgi azalmis, bunun yerine sosyal medya tasarimlari daha ¢ok tercih edilmeye
baglanmistir. Bu baglamda sanat ve tasarim toplumun belli bir kismina hitap ederken teknolojinin ilerlemesi
ile toplumun hemen hemen tamamina ulagmayi bagarmistir (Tunali, 2004, s. 14- 78- 94). Sosyal medya
tasarimi, basili yayimlamaya gore daha az yorucu, hedef kitleye ulagsmasi bakimindan daha hizli ve maddi
kaynak bakimindan ¢ok daha az masrafli oldugu i¢in de basili yayindan daha ¢ok tercih edilen bir yontem
haline gelmistir.

Sosyal medya tasarimlari, metin ve gorsel uyum bakimindan biitiinliik sunmalidir. Iyi yazilmis bir metin ile
kotii tasarlanmis bir gorsel veya kotii yazilmis bir metin ile iyi tasarlanmis gorsel, verilmek istenilen mesajin
giiciinii azaltacak, hedef kitlenin ilgisini gekmekte de yetersiz kalacaktir. Fakat Iyi bir metin ve iyi tasarlanmis
bir gorseli bir araya getirdiginizde vermek istediginiz mesajin etkisi daha kalic1 ve daha giiclii olacaktir. Sosyal
medya tasariminda dogru ve etkili bir ¢caligma ortaya koymak icin temel sanat kurallarindan yararlanilmalidir.
Tasarimin, sanat kurallar1 ¢ercevesinde belirli kaidelere uymasi, tasarimda anlatilmak istenilen veya verilmek
istenilen mesajin hedef kitleye dogru aktarilmasim saglar. Bu nedenle sanat ve tasarim bir biitiinsellik i¢inde
harmanlanarak yorumlanmalidir. Kusursuz ve yerinde boyut, tipografi ve renk kullanimi saglanmali ve altin
oran, tekrar- ritim, koram, odak noktasi- vurgu, birlik- biitiinliik, 6l¢ii- oran, uygunluk- armoni, zitlik, denge,
sosyal medya tasariminda uyulmasi gereken unsurlardir.

Sosyal medya gonderi tasarimi  ve afis tasarimi tasarim ilkeleri bakimindan ayni c¢ergevede
degerlendirilebilecektir. Afig de sanatsal kayg1 tasiyan gorsel ve tipografik 6gelerden olusan tasarimlardir. Afig
tasarimlarini sosyal hayatin disinda dijital medyada gérmek miimkiindiir. Boylelikle afisinde sosyal medya
gonderisi haline geldigini gorebiliriz ve toplumun geneline daha kolay ulastigimi ve etkili oldugunu
sOyleyebiliriz (Deliduman, Cakmak, 2017, s. 315). Giinliimiizde afig tasarimlar1 da birer sosyal medya
gonderisi olarak paylasilmaktadir. Bu baglamda Lehimler’in, afis tasarimi i¢in yaptig1 tanim, sosyal medya
gonderi tasarimi iginde sOylenebilir. Lehimler’e (2019, s. 211) gore, tasarimci, sosyal medya gonderi tasarimi,
tasarlarken anlami kuvvetlendirmek ve giiclendirmek i¢in ¢esitli tipografik ve gorsel 6geleri kullanabilir ve bu
Ogeleri birbirleri ile iligki bir sekilde kurgulayabilir.

Emre Becer’e (1997, s. 56) gore sosyal medya gonderi tasarimlarinin degerlendirme 6lgiitleri sunlardir;

v Mesaj: Tasarimci; sosyal medya gonderi tasarimi aracilifiyla verece@i mesaji agikhiga kavusturmall,
verilmek istenen bilgiyi miimkiin oldugunca dolaysiz bir bigimde aktaracak gorsel bir sistem
olusturmalidir.

v' Mesaj -Imge Biitiinliigii: Tasarima temel olusturan diisiincenin fotograf yoluyla mu, illiistrasyonla m1, yoksa
salt tipografi ile mi daha etkili bir bigimde vurgulanacagi arastirilmali; mizahi, trajik ya da soyut
imgelerden hangisinin anlatimi daha da gii¢clendirdigi belirlenmelidir.

v" Sozel Hiyerarsi: Tasarimci, sosyal medya gonderi tasariminda yer alan baslik, alt baghk, slogan gibi sozel
bilgiler arasinda izleyiciyi mesajdaki 6nem sirasina gore yonlendirecek hiyerarsik bir yap1 kurmalidir.

Bisiklet

Bisiklet, kas gliciine bagl olan, genellikle 2 teker iizerinde yol alabilen, dogaya zarar1 olmayan, insan sagligina
da faydasi kanitlanmis ulasim aracidir. Ayni zamanda petrolle ilgili ulasima alternatif olarak daha gevre dostu
bir ulasim modelidir (Burke ve Bonham, 2010, s. 272-283), kentsel hava kirliligini azaltmaya yardimci olur
(Di Lonardo ve digerleri, 2013, s. 242-251). Bisikletin, dag bisikleti, yarig bisikleti, sehir bisikleti ve son
donemde elektrik bisiklet olmak {izere kullanim ihtiyaglarini karsilamaya yonelik cesitleri bulunmaktadir.
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Gorsel 2: Bisiklet rnegi.
Trafikte Bisiklet

Glintimiizde kent i¢i ulagim sistemlerini motorlu veya motorsuz, bireysel ulasim veya toplu ulasim ya da
altyap1 sekillerine gore simmiflandirmak miimkiindiir (Elker, 2002). Bisiklet, motorsuz bireysel ulagim araci
olarak gecmisten giiniimiize kadar kullanilmaktadir.

Bisiklete binme, ara¢ sikisikligini ve emisyonlarini azaltmak ve halk sagligini artirmak dahil olmak tizere
onemli toplumsal faydalari gergeklestirme potansiyeline sahiptir (Kahlmeier ve digerleri, 2014, s. 587-604).
Bununla birlikte, giivenlikle ilgili endiseler, 6zellikle bisiklete binme oranimin diisiik oldugu ve altyapinin
zayif oldugu, bisiklet yollarmnin bulunmadig1 sehirler bisiklet stirmenin Oniinde biiyiik bir engel
olusturmaktadir. Bisiklet katilimimin diisiik oldugu ve bisiklet altyapisinin sinirh oldugu kentlerde, bisikletgiler
ve striiciiler siklikla yol alanin1 paylasir. Bisikletli ulasimin artirilmasi ile toplu tasima araclar1 ve 6zel arag
kullanimini 6nemli oranlarda azaltmaktadir. Bu ylizden 6zellikle bireysel ara¢ kullanimmin yer ac¢tig1 yogun
trafigin sorun oldugu sehirlerde, bisiklet kullanimi &zendirilmeli ve bisikletli ulasim altyapist
giiclendirilmelidir (Vuchic, 2000).

SLe>

FBiSIKLET YO\

R A P Y A Ao

Gorsel 3: Bisiklet yolu 6rnegi 1.

Gorsel 4: Bisiklet yolu &rnegi 2. .
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Bisiklet kullanicilarmin giivenligi iizerindeki etkinin motorlu araglardaki kadar net olmadigimi ve yapilan
calismalarin bisiklet kullanicilarinin trafikte glivenligi i¢in yeterli olmadigini gosteriyor (Jensen, 2013, s. 22-
29). Yapilan baz1 arastirmalarda, bisiklet seritlerinin en giivensiz bisiklet siirlis alan1 oldugunu gostermektedir
(Briide ve Larsson, 1996, s. 13). Bunun sebebi otoyol kenarlarinda bisiklet yolu olarak ayrilan alan ile motorlu
tagitlarin kullandig1 alan arasinda herhangi bir fiziki engelin bulunmamasi olarak gosterilebilmektedir.

Bisikletli, sehir i¢i ulasimda kendisine ayrilmis olan bisiklet yolunu kullaniyor olsa bile siiriis giivenligi
acisindan uymasi gereken kurallar bulunmaktadir. Bisiklet yolunun bulunmadigi caddelerde ise yolun en sag
seridini kullanmak mecburiyetindedir ve ayni sekilde bisiklet yolunda uymas1 gereken kurallar burada da
gecerliligini korumaktadir. Bu baglamda trafikte yer alan bisikletlilerin ve trafikteki diger motorlu arag
kullanicilarinin bilmesi gereken kurallar yer almaktadir.

Bisiklet kullanicisinin trafikte temel olarak yayalar ve motorlu arag¢ kullanicilarinin uymasi zorunlu olan trafik
kurallarma da uyma zorunlulugu vardir. Ornek olarak bisiklet kullanicis1 yesil 1sikta gecis hakkia sahip
olurken, kirmizi 1gikta durmak, yaya gecidinden gecgerken onceligi yayalara vermek ve hiz sinirlarina uyma
zorundadir. Tiirkiye’de bisiklet kullanicisinin uymasi gereken hiz sinirt sehir i¢i 30 km. sehirler arasi yollarda
ise 45 km’dir. Bisikletli otoyollara giremez. Bisiklet tizerinde, araglarda oldugu gibi saga ve sola doniisler igin
sinyal vermesine imkan saglayacak teknik donamim bulunmamaktadir. Bisiklet kullanicisi dénisler igin,
donmek istedigi yone dogru kolunu o yone dogru acarak arkasindan gelmekte olan tasitlari uyarir. Ayni
sekilde araglarda bulunan firen lambasinin bisiklet {izerinde bulunmamasindan oGtiirii, bisiklet kullanicisi
durmak tizere oldugunu sag veya sol elini havaya kaldirarak, arakasindan gelenleri uyarabilmektedir.

Tablo 1: Tiirkiye’de trafikte yer alan bazi araglarin uymasi gereken yasal hiz siirlar

Arag Cinsi Yerlesim Yeri I¢inde (km) Sehirler Arasi Cift Yonlii Bolinmiis Otoyollarda(km)
Karayollarinda(km) Yollarda(km)

Otomobil 50 90 110 120
Minibiis 50 80 90 100
Otobiis 50 80 90 100
Motosiklet 50 80 90 100
Motorlu bisiklet 30 45 45 Giremez
Motorsuz bisiklet 30 45 45 Giremez

Kaynak: Karayollari Genel Mudiirligii (2022)

Birlesmis Milletler’e gore bisiklet araba otobiis kamyon vb. tasitlar gibi olmak yerine oyuncak niteliginde
kullanilan bir alet olarak goriilmektedir ve zorunlu tutulan yol kenarinda kullanim kurali ve bisiklet yolu olan
yerlerde karayollarinda bisiklet kullanim yasagi yer almaktadir. Yol kenar1 kurali bisiklet kullanicilarinin
sadece yolun sag kismini kullanmasina izin verirken, bisiklet yolu kurali ise, karayolu kenarinda bir patika
veya ayrilmig bisiklet yolu bulunmasi halinde karayolunda bisiklet kullanimini yasaklamaktadir (Herlihy,
2004)

Trafikte yer alan yayalar veya ara¢ kullanicilari igin, trafik akigini diizenlemek adina belirli kurallar
getirilmistir. Bisiklet kullanimma dair Tirkiye’deki yasal hususlara 2918 sayili TCK Karayollar1 Trafik
Kanunu’nda yer verilmistir. Bu Kanun’un ilgili maddeleri su sekildedir:

Madde 3c (10) bendi, bisiklet motorsuz bir tagittir.
Madde 37, bisiklet siiriiciisii icin ehliyet ve bisiklet i¢cin plaka gerekmez. Bisikleti karayolunda siirmek igin 11
yasint bitirmis olmak yeterlidir.
Madde 46, karayolunda en sag seridi kullanwr ve diger tasitlar ile aym sorumlulukla hareket eder.
Madde 66, bisiklet yolu olan yerlerde, bisiklet ve elektrikli bisiklet karayolunda stiriilemez.

a) Karayolunda ikiden fazla bisiklet yan yana stiriilmez.

b) Saga- sola doniiglerde isaret verme disinda, c¢ift elle siiriilmesi ve genel kurallara uyulmasi
zorunludur.

¢) Yonetmelikte belirtilen simirlar disinda yiik ve esya tasinamaz.

Yontem

Hedef kitleye bisiklet kurallar1 tizerine sosyal farkindalik kazandirmak amacini ortaya koyan bu arastirmada,
nicel arastirma yontemlerinden betimsel tarama modeli kullanilmigtir.

Betimsel tarama, genis gruplar {lizerinde yiiriitiilen, gruptaki bireylerin bir is ve durum ile ilgili goriis ve
diisiincelerinin, davranislarinin alindigi, is ve olaylarin tasvir edilmeye c¢alisildigi arastirmalardir (Karakaya,
2012, s. 59). Bu arastirma yontemi nesnelerin, toplumlarin, kurumlarin yapisini ve olaylarin isleyisini
tanimlamak i¢in kullanilir (Cohen, Manion & Morrison, 2007).
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BULGULAR VE YORUMLAR

Bu boéliimde, arastirma konusu g¢ercevesinde tasarlanan 7 adet sosyal medya gonderisi analizi degerlendirme
kriteri maddeleri dogrultusunda ¢éziimlemeler yapilarak yorumlanmistir. Bu kriterler: Slogan, mesaj, tipografi,
gorseller ve renktir.

Tasarinuin Konusu: Trafikte Biz de Variz

Tasarimci: Alperen Yiicedag

Yayin Tarihi: 2022

Baslik:. Trafikte Biz de Variz

Renk: Mavi, Yesil, Bej, Siyah, Beyaz, Mor

Gorsel: Bisiklet, Bisiklet kullanicisi, Yol ¢izgisi, Yon isareti, Tipografi

Problem: Trafikte bisikletlilerin fark edilmemesi, bisiklet kurallarinin hedef kitle tarafindan yeterince
bilinmemesi.

Yaratict Diisiince: Trafikte Biz de Variz.

Hedef Kitle: Trafikte yer alan kadin ve erkekler.

Tasarim: Hedef kitlenin bisiklet kurallarin1 6grenmesi, bisiklet kullanicilarinin da bu kurallara uyarak giivenli
stiriis gergeklestirmeleri i¢in sosyal sorumluluk projesi kapsaminda sosyal medya postlari hazirlanmigtir.

Tasarimci, seyir halinde olan bisiklet kullanicisini arkasindan gostermektedir. Bisikletli, gorsel 5- 6- 7- 8- 10
ve 11°de sol tarafa gorsel 9°da ise sag tarafa konumlandirilmig. Bisikletlinin 6niinde kesikli yol ¢izgisi ile
trafikte yol aldig1 anlatilmak istenmistir. Tasarimda bisiklet kullanicisinin giydigi tigortiin arkasinda “Trafikte
biz de variz” slogani kullanilmistir. Tasarimda okunurlugu arttirmak amaciyla alt baghigin tipografisi igin siyah
renkli “Avenir Next” yazi karakteri ailesinden “heavy” bigemi tercih edilmistir.

Tasarimi agiklayan metin alt kisimda siyah dolgu iizerine beyaz renkte “Avenir Next” yazi karakteri ailesinden
“medium” bicemi kullanilarak yerlestirilmistir. Boylelikle tasarimdaki mesajin ayirt edilmesi ve okunurlugu
artiritlmasi saglanmaistir.

Arka planda krem tonlu renk kullanilarak, tasarimda yer alan bisikletli ve tipografi 6n plana cikartilmistir.
Bisikletlinin giydigi tisort mavi, sort ve ¢orabi yesil renkte tasarlanarak arka plandan ayrilmistir. Bisiklet
selesinin altinda yer alan dairede sar1 ve kirmizi renklerin kullanimiyla ise 15181n yandig1 hissi verilmistir.

Alt kisimda yer alan siyah bantin iist kisiminda konuya destek olmasi agisindan bisiklet gorsellerine yer
verilmistir.

Trafikte
biz de
variz.

Yavaglamak {izere oldugunuzu belirtmek igin
elinizi bileginizden yukar ve asagi hareket ettirin.

Gorsel 5: Yavasla.
Alt Baslik: Yavasla

Metin: Yavaslamak tizere oldugunuzu belirtmek i¢in elinizi bileginizden yukari ve asagi hareket ettirin.
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Degerlendirme: Gorsel 5°te bisikletlinin tasarimin sag tarafinda yer aldigi goriilmektedir. Bisiklet kullanicist
sag kolunu yukar1 ve asagi hareket ettirerek, onu takip eden ara¢ kullanicilarina yavaslamak lizere oldugu
uyarisini vermek istemektedir. Bisikletlinin sag kolunun hareketi bel hizasindan omuz hizasma dogru ii¢
kademede gosterilmistir. Kolun ilk konumunun opaklik degeri %100, diger iki konumun opaklik degeri %50
olarak ayarlanmigtir. Bu sebeple kolun yukar1 ve asagi hareket ettigi izlenimi verilmeye calisiimistir.
Tasarimin en saginda ise kol hareketinin yoniinii gosteren dikey ¢ift yonlii ok kullanilmigtir.

"Du R"

Trafikte
biz de

variz.

Durma eylemini belirtmek icin bir
elinizi baginizin tizerine kaldirin.

Gorsel 6: Dur.
Alt Baslik: Yavasla
Metin: Durma eylemini belirtmek i¢in bir elinizi baginizin {izerine kaldirin.

Degerlendirme: Gorse 6’da bisikletli sag kolunu kullanarak durmak iizere oldugunu gostermek istemektedir.
Bisikletlinin sag kolu omuz hizasindan yukarida konumlandirmistir. Avug i¢i karsiya bakacak sekilde sag elini
havaya kaldirmaktadir. Bisiklet kullanicisi bu uyarici isareti yaparak diger ara¢ siiriiciilerinin onu rahatlikla
fark etmelerini saglamaya calismaktadir.

Trafikte
biz de
variz.

Planladiginiz dénisti belirtmek icin
kolunuzu dogrudan yaniniza dogru uzatin.

Gorsel 7: Doniis.
Alt Baslik: Doniis
Metin: Planladiginiz doniisii belirtmek i¢in kolunuzu dogrudan yaniniza dogru uzatin.

Degerlendirme: Gorsel’7 de bisikletli sag kolunu kullanarak, sag yone doniis yapacagi uyarisimi vermek
istemektedir. Bisikletli, sag kolunu omuz hizasindan sag tarafa dogru agip sabit bir sekilde hareketsiz
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tutmaktadir. Bu hareket ile onu takip etmekte olan diger kullanicilara doniis yapacagi bilgisini vermek
istemektedir.

Trafikte
biz de
variz.

“TEHLIKE”

alirken kolunuzu arka tarafinizdan alin ve arkanizdaki
bisikletcinin bundan kaginmak icin hareket etmesi
gereken yoni arkaniza dogru tutun.

Gorsel 8: Tehlike.
Alt Bashik: Tehlike

Metin: Fiziksel olarak yaklasan bir tehlikeye dogru yol alirken, kolunuzu arka tarafinizdan alin ve arkanizdaki
bisiklet¢inin bundan kagimmmak igin hareket etmesi gereken yonii arkaniza dogru tutun.

Degerlendirme: Bisikletli, gorsel 8’te sol elini dirsegi hizasindan kendi arkasina dogru kivirmstir. Isaret
parmag ile de sag tarafi gostermek istemektedir. Onu takip eden diger kullanicilara fiziki bir tehlikenin
yaklastigini ve tehlikenin yoniinii isaret etmektedir. Ornegin: Yol ortasinda veya yol kenarinda kontrolsiiz
sekilde park edilmis arag, sahipsiz saldirgan bir kopek.

Trafikte
biz de
variz.

I/} gu Ku R"

Yolda bir gukur, régar kapag veya tahliye kapag: gibi
bir tehlikeye yaklasiyorsaniz, kolunuzu yaklasan

tehlikenin gececegdi tarafa uzatin ve zemini gésterin.

Gorsel 9: Cukur.

Alt Baslik: Cukur

Metin: Yolda bir gukur, rogar kapagi veya tahliye kapagi gibi bir tehlikeye dogru yol aliyorsaniz, kolunuzu
yaklasan tehlikenin gececegi tarafa uzatin ve zemini gosterin.

Degerlendirme: Gorsel 9°da bisikletli tasarimin sag tarafina konumlandirilmigtir. Bisikletlinin sag elini
yaklasik olarak 30 derecelik agiyla diisey bir konumda sol tarafa dogru agtig1 goriilmektedir. Sag tarafa agtig
elinin isaret parmag ile de yeri isaret etmektedir. Bu uyarici hareket ile bisikletli, arkasindaki diger arag
kullanicilarina isaret ettigi boliimde bir ¢ukurun oldugunu anlatmak istemektedir. Tasarimda, bisikletlinin
isaret parmaginin altina dairesel ok isareti yerlestirilerek, isaretin hareket yonii belirtilmistir.
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Trafikte
biz de
variz.

—
"gAKI L”

\ Y '/’/\:\ \W,//
g ?\;\\!/\\.'; \/
U R

Kaygan bir ylizey veya daha ¢ok ¢akil birikintisi gibi

bozuk veya saglam olmayan bir yol icin, elinizin
ici yere bakacak sekilde saga sola hareket ettirin.

Gorsel 10: Cakil.

Alt Bashik: Cakil

Metin: Kaygan bir yiizey veya daha ¢ok ¢akil birikintisi gibi bozuk veya saglam olmayan bir yol i¢in, elinizin
i¢i yere bakacak sekilde saga sola hareket ettirin.

Degerlendirme: Gorsel 10’da bisikletli tasarimin sol tarafina konumlandirilmistir. Sag kolunu belinin
hizasinda saga dogru agarak uzattig1 gosterilmektedir. Sag elinin avug i¢i yere paralel olacak sekilde zemine
bakmaktadir. Bisikletli bu hareketi yaparak arkasindan gelen diger arag¢ kullanicilarini, 6nlerinde ¢akil veya su
birikintisi oldugu konusunda uyarmak istemektedir. Tasarimda bisikletlinin elinin altina sag ve sol yonleri
gosteren ok isareti yerlestirilerek, komutun hareket yoni belirtilmistir.

“TESEKKUR"

Trafikte
biz de

variz.

Tegekkiir etmek icin,
bas parmaginiz havada selam verin.

Gorsel 11: Tesekkiir.
Alt Bashik: Tesekkiir
Metin: Tesekkiir etmek i¢in, bas parmaginiz havada selam verin.

Degerlendirme: Gorsel 7°de, bisikletli sol tarafa yakin olarak konumlandirilmigtir. Bas1 saga doniik, sola
dogru da hafif egik bigimde gosterilmektedir. Bisiklet siriiclisiiniin sag kolu bas hizasinda havada
konumlandirilmis. Sag elin bas parmagi da havada durarak arkasindaki ara¢ kullanicisina tesekkdiir ettigi
gosterilmek istenmektedir.

SONUC

Bireysel ulasim araglarindan biri olan bisikletin ulasimda kendine yer bulmasiyla, diger motorlu- motorsuz
tagit kullanicilarinin da bisiklet kurallari hakkinda bilmesi gereken kurallari beraberinde getirmektedir.
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Trafikte motorlu araglarin fren lambasi, sinyal lambas1 vb. uyarici isaretleri bulunurken, bisiklet tizerinde ise
sinyal ve fren lambasi gibi ekipmanlarin bulunmamasi sebebiyle bisiklet kullanicilar1 da evrensel nitelikte olan
el isaretlerini kullanmaktadirlar. Trafikte yer alan bisiklet kullanicilarini ve trafikteki diger tasit kullanicilarini
bilgilendirme amaci tasiyan, trafikte bisiklet kurallari ile ilgili ¢alismanin bulunmamasi bu ¢alismay1 ortaya
cikarmistir. Hedef kitlenin de bisiklet kurallarin1 yeterli derecede bilmedigi, bisikleti ulasim araci olarak
gormedigi anlasilmaktadir. Trafikte bisiklet kurallar1 sadece bisiklet kullanicilarinin degil, trafikte yer alan tim
tasit kullanicilarinin ve hatta yayalarin da bilmesi gereken kurallar oldugu anlasilmaktadir. Yapilan ¢alisma
sosyal farkindalik projesi kapsaminda trafikte bisiklet kurallarini sosyal medya gonderi tasarimlar1 araciligiyla
hedef kitleye iletmeyi amaglamaktadir.

Grafik tasarimin gii¢lii bir iiriinii olan sosyal medya gonderi tasariminda, gorsel tasarim ilkeleri ve gorsel algi
kuramlart dikkate alinmaktadir. Dogru tasarim mesajin dogru bir sekilde iletilmesini saglar. Sosyal medya
gonderi tasarimlarinin amaci, mesaji hedef kitleye dogru ve hizli ulastirabilmesidir. Sosyal medya gonderi
tasarimini olusturan elemanlarin gorsel biitiinliik i¢inde bir araya getirilmesi gerekmektedir. Etkin bir sosyal
medya gonderi tasarimi igin disiplinler arasi is birligi ¢ercevesinde tasarima bicim ve izleyecegi yolu
belirleyecek grafik tasarim disiplinine ihtiya¢ vardir. Bisiklet kullanim kurallar1 ile ilgili sosyal medya gonderi
tasarimlari, trafikte yer alan tiim egitim diizeyindeki, motorlu- motorsuz her tasit kullanicisin1 bilgilendirmeye
hedeflediginden sade, kolay ve etkili olmalidir. Caligmada incelenen sosyal medya gonderi tasarimlari, tiim bu
Ozellikleri tasimaktadir.

Inceledigimiz sosyal medya génderi tasarmmlari egitici olmasi, uyarici etkileri ve bilgilendirme kaygist
bakimindan hedef kitle tarafindan algilanabilir seviyededir. Sosyal medya gonderi tasarimlari temelde
anlagilabilir ve tasarimda yer alan slogani ile dikkat ¢ekici diizeydedir. Tasarimlarda agiklayict metinler ana
imgenin Oniine gegcmemektedir. Dikkat genel olarak tipografik mesaj ve onu destekleyen gorselde toplanmistir.
Tasarimlarda kullanilan gorsel imge ve tipografi birbirini desteklemektedir.

Bu calisma bisiklet kurallariyla ilgili toplum bilincinin arttirmasi bakimindan ve hedef kitlenin bisiklet
kurallarim1 dogru ve hizli bir yontem ile O0grenmesi agisindan katki saglamaktadir. Yapilan literatiir
taramasinda trafikte bisiklet kurallar1 iizerine bir calismanin yapilmadig1 goriilmiistiir. Yapilan ¢aligmalar daha
cok yerel bisiklet yollari, turistlik bisiklet turlari, bisiklet yarigmalari iizerine oldugu, bisiklet kullanimi ve
trafikte bisiklet kurallarina yer verilmedigi anlasilmistir. Yapilan aragtirma sonucunda, trafikte bisiklet
kullanim kurallarini igeren tasarimlarin incelendigi bu makalede, yedi adet sosyal medya gonderi tasarimi
iizerinden degerlendirmeler yapilmistir. Sonraki yapilacak arastirmalarda, trafikte bisiklet kurallarina uyan
motorlu tasit kullanicilart ve motorsuz tasit kullanicilart iizerinde anket ve deneyler gergeklestirilebilir.
Yapilan anket ve deneyler ¢ercevesinde ne kadar hedef kitleye ulasilabildigi arastirilmasinin faydali olacagi
degerlendirilmektedir.
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EXTENDED ABSTRACT

Bicycle is a vehicle used for transportation from the past to the present. In other words, it is a means of
transportation that is dependent on muscle power, usually consists of pedals, handlebars and steering wheels
that can travel on 2 wheels, is not harmful to nature, and has proven beneficial for human health. However, it
is a preferable transportation model against environmental pollution as an alternative to transportation in
relation to oil. There are various types of bikes for your needs such as mountain bike, city bike and racing
bike. Recently, electric bicycle models have also started to be seen frequently. Although the bicycle is used as
a means of entertainment for children, it remains a means of transportation for adults. In a crowded society, it
is possible to classify urban transportation systems according to motorized or non-motorized, individual
transportation or public transportation or infrastructure. It is seen that the traffic density decreases in societies
with an increased rate of cycling in urban transportation, and accordingly, public health and social benefits
increase. The health benefits of cycling have been proven.

Today, in cities where infrastructure is not developed and bicycle lanes are not available or insufficient, it is
seen that cycling brings with it security problems. Cyclists are required to wear helmets, gloves and knee pads
to ensure their own safety, and to wear phosphorescent clothing to be visible in traffic. In addition, they have
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the obligation to comply with the traffic rules like other motorized and non-motorized vehicle users. With the
use of bicycles for transportation in traffic, certain bicycle rules have emerged primarily for cyclists in traffic
and for other vehicle users. It is observed that the interest in the use of bicycles in traffic is increasing day by
day with the increasing traffic density in crowded societies. It can be said that the bicycle, which has become
one of the indispensable elements of urban transportation, is in an effort to find a place for itself in traffic. In
cities where there are not enough bicycle lanes, it is seen that cyclists have to share the road with other vehicle
drivers in traffic. It is seen that cyclists and other vehicle users in traffic have to share the road in cities with
heavy traffic flow and especially on routes where there is no bicycle path. As there are mandatory rules to be
followed in traffic, there are also bicycle rules that should be known. As a result of the bicycle rules in traffic
that are not taken into account, cyclists are involved in various traffic accidents, especially in cities with heavy
traffic flow. It is seen that one of the most important causes of traffic accidents experienced by cyclists is that
the bicycle rules are not sufficiently known and ignored by the individuals in the traffic. It has been observed
that the majority of accidents involving cyclists in cities with heavy traffic occur as a result of rear-end
collisions with cyclists. As a result of the accidents, serious injuries occur in cyclists and it is known that some
cyclists even lost their lives. This study has emerged in order to prevent such accidents and to provide social
awareness. It is aimed that all motorized and non-motorized vehicle users in traffic and individuals from all
education levels of the society learn the basic cycling rules. In order to serve this purpose, 7 social media posts
are designed in a plain and simple way. Prepared designs cover basic and universal cycling rules. In order for
the designs to be easily understood by a wide audience, they are supported by visuals. In today's digitalized
technology, preparing the works as a social media post has been chosen because it is a faster and more
effective way to reach the target audience.

In traditional media broadcasts, the shares are made one-way. The target audience could not participate in the
process, provide instant feedback, and interact. As a result of the globalizing world and rapidly developing
technology, traditional media has left its place to social media, where the communication aspect is made in
multiple ways. We can define social media as a form of communication where sharing, discussion and
dialogue are interactive, without time and place limitations. The potential of social media to reach large
audiences has made social media posts designs important. Social media post designs are promotions designed
by considering the color, visual and typography harmony of the messages to be given to the target audience in
the digital environment. Social media designs should provide integrity in terms of text and visual harmony. A
poorly designed image with a well-written text and slogan, a drawing or a poorly written text and a well-
designed image will reduce the power of the message to be conveyed, even prevent it from being understood,
and will not be enough to attract the attention of the target audience. But when you combine a good text and a
well-designed image, the effect of the message you want to give will be more permanent and stronger.

Social media posts, which allow people to freely define and express themselves, are used by social media users
for many purposes. One of these aims is social responsibility, social benefit and raising individuals. This
study, which includes bicycle rules in traffic, is also a social responsibility project. This study contributes in
terms of raising public awareness about cycling rules and in terms of learning the bike rules of the target
audience with a correct and fast method. In the literature review, it was seen that there was no study on bicycle
rules in traffic. It has been understood that the studies are mostly on local bicycle paths, tourist bicycle tours,
bicycle competitions, bicycle use and bicycle rules in traffic are not included. With this study, which includes
the rules of bicycle use in traffic, 7 social media post designs were examined and evaluated.
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