International
SOCIAL MENTALITY AND
RESEARCHER THINKERS JOURNAL

Open Access Refereed E-Journal & Refereed & Indexed
Social Sciences Indexed SMARTjournal (ISSN:2630-631X)

Acrchitecture, Culture, Economics and Administration, Educational Sciences, Engineering, Fine Arts, History, Language, Literature,
Pedagogy, Psychology, Religion, Sociology, Tourism and Tourism Management & Other Disciplines in Social Sciences

2019 | Vol:5, Issue:23 | pp.1281-1288

Refereed & Indexed on Soclal Sclences

www.smartofjournal.com editorsmartjournal@gmail.com

YOL TRAFiGINDE INSAN FAKTORU

HUMAN FACTOR IN ROAD TRAFFIC

Tufan BAK
Ankara/TURKIYE

Samiye BAK
Ankara/TURKIYE

Giilhan GUNER
Antalya/ TURKIYE

Dr. Gokhan BAK o
Milli Savunma Bakanhdi, Tekirdag/TURKIYE
ORCID: 0000-0003-4520-0930

Oguzhan BAK o
PTT Genel Midiirligi, Ankara/TURKIYE

Mihriban GENCER
Antalya/TURKIYE

Alparslan BAK _ _ o
Anadolu Universitesi, Isletme Fakiiltesi, Isletme Bolimu, Ankara/TURKIYE
ORCID: 0000-0002-5499-5264

Article Arrival Date  : 01.08.2019
Article Published Date :11.09.2019

Article Type : Research Article
Doi Number : http://dx.doi.org/10.31576 /smry;j.344
Reference :Bak,T.; Bak, S.; Giiner,G.; Bak,G.; Bak,O.; Genger. M. & Bak, A. (2019). “Yol Trafiginde

Insan Faktorii”, International Social Mentality and Researcher Thinkers Journal, (Issn:2630-631X) 5(23): 1281-
1288

OZET

Bir iilkenin gelismislik diizeyinin gostergelerinden biri de karayolu aginin kapasitesi, standartlart ve trafik giivenligidir.
Trafik; insan, ¢evre ve arag¢ faktorlerini i¢inde barindirir. Ayni zamanda, yayalarin, insanlarin, hayvanlarin, motorlu ve
motorsuz tasitlarin giivenli hareket etmesini diizenleyen kurallar biitiiniidiir. Trafik giivenligi ise can ve mal giivenliginin
saglanmasi, yaralanmalarin, sakatlanmalarin ve dliimlerin énlenmesidir. Arastirmada, kiiciik Istanbul olarak da gériilen
Corlu ilgesinde yasayan, B smifi ehliyet sahibi ve hélihazirda aktif olarak araba kullanan arag siiriiciileriyle yiliz yilize
goriisme yapilmstir. Basit tesadiifi 6rnekleme yoluyla segilen 400 arag siiriiciisiiniin verdikleri cevaplar dogrultusunda,
trafik kazalarini neden oldugu faktorler ve bu kazalari azaltmak amaciyla yapilacaklar belirlenmistir.

Anahtar Kelimeler: Trafik, Trafik Giivenligi.

ABSTRACT

One of the indicators of the level of development of a country is the capacity, standards and traffic safety of the road
network. Traffic; human, environmental and vehicle factors. It is also a set of rules governing the safe movement of
pedestrians, people, animals, motor and non-motorized vehicles. Traffic safety is the protection of life and property,
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prevention of injuries, injuries and deaths. In the study, face-to-face interviews were conducted with the drivers who
were active in the Corlu district, which is also known as the small Istanbul, and who have a class B driving license and
who are currently actively driving. According to the answers of 400 vehicle drivers chosen by simple random sampling,
the factors caused by traffic accidents and what to do to reduce these accidents were determined.

Key Words: Traffic, Traffic Safety.

1. GIRIS

Trafik; en genel tabiriyle yayalarin, insanlarin, hayvanlarin, motorlu ve motorsuz tasitlarin karayolu
iizerindeki hareketleridir. Trafik ortaminda ii¢ ana faktdr yer almaktadir. Insan, ara¢ ve gevre
faktorleri trafik ortaminin olusumdaki bu ii¢ temel faktordiir. Trafik ortami i¢erisinde de en karmasik
ve de anlasilmasi zor olan etmen de insan faktoriidiir. Bulundugu ruh halinin yani1 sira anlik yasadigi
durumlara kars1 bazen anlik etkiler verdigi diistiniildiigiinde; insan faktoriiniin ne denli kompleks bir
yaptya sahip oldugu bilinmektedir.

Teknolojik gelismelerin yani1 sira sanayilesmeyle birlikte iilkelerin karayolu aglarindaki ilerlemesi de
giinden giine etkisini gdstermektedir. Ozellikle 1960’11 yillardan sonra iilkemizde karayollarinda hizli
bir gelisim yasanmistir. “1960’1 yillarla birlikte Tiirkiye’de planli doneme gecilmistir. Ulagim
sektorli bu planlamalar igerisinde yerini almig ve her donemde hedef, amag¢ ve uygulanacak adimlar
belirlenmistir. Planli déneme girildigi yillarda Tiirkiye’de hizli bir sanayilesme siireci baslamis ve
artan ekonomik faaliyetlere bagl olarak trafik sikisikligi meydana gelmistir. Hem yol uzunlugu hem
de otoyol, ¢ok seritli ekspres yollar vb. karayolunda yeni atilimlar yapilmistir” (Aydin ve Oral, 2018:
261). 1960’1 yillardan gilinlimiize de artan sanayilesmeye bagli olarak karayollarinda olumlu
gelismeler yasanmaktadir.

Bir iilkenin gelismislik diizeyi, ekonomik ve sosyal imkanlarmin yam sira karayolu aginin
kapasitesine, standartlarina ve trafik giivenligine de baghdir (Eygii, 2018: 838).

Ulkelerin gelismislik diizeylerinin gdstergesi olan karayollarindaki gelisim beraberinde bazi
sikintilar1 da dogurmustur. Artan arag ve siiriicii sayisi bu sikintilar1 doguran yegane sebeplerdendir.

“Yol kullanicisinin amaci disinda, beklenmedik sekilde ve birden bire olusan trafik kazalari, trafik
ortamin1  olusturan insan-tasit-gevre unsurlarmin tek Dbaglarina veya bunlarin  degisik
kombinasyonlarinin uyumsuzlugu neticesinde karsimiza ¢ikmaktadir” (Tiirkoglu ve Eldogan, 2002:

9).

Trafik kazalarinin olusmasinda bir¢cok neden bulunmaktadir. “Giinlimiiz insaninin yasadig1 zaman
baskisi, gogle artan sehir niifuslar1 ve bunun sonucu ortaya ¢ikan asir1 niifus, arag sayisindaki yiikselis
ve carpik kentlesme ile ortaya g¢ikan yetersiz, kontrolsiiz karayollari, trafik kurallarina uymama
davranisinin artmasina neden olmakta bu da siiriiciileri siddete yatkin hale getirmektedir” (Giinindi
Ersoz, 2018: 507).

Arag siiriiciilerinin trafikteki giivenligi saglamak adina egitimlerini en 1yi sekilde tamamlamasi ve bu
ogrendiklerini de trafikte uygulamasi gerekmektedir. Trafik gilivenligi; can ve mal kayiplarinin ve
yaralanmalarin azaltilmasidir.

Aragtirmamiz, can ve mal giivenliinin saglanmasinin yani sira trafik gilivenliinin Onemini
vurgulamak adina yapilmistir. Basit tesadiifi 6rnekleme yoluyla secilen 400 arag siirliciisiiniin verdigi
cevaplar dogrultusunda, trafik kazalarinin neden oldugu faktorler ve bu kazalar1 azaltmak amaciyla
yapilacaklar belirlenmeye ¢alisiimistir.

2. LITERATUR TARAMASI

Yapilan literatiir taramasinda trafik glivenligi iizerine bir¢ok calisma yapildigr goriilmektedir.
Osmanli donemindeki arsiv kayitlarinin incelendigi, siiriiciilerle yiiz yilize goriismeler yapildigi,
istatistik1 bilgilerin kullanildig1 calismalarda trafik giivenliginin 6nemi iizerinde durulmustur.
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Bir arastirmada; II. Mesrutiyet donemini kapsayan siire¢ igerisinde, Osmanli toplumunun trafik
kazalariyla tanismalari, kazalarin nedenleri ve idarenin aldigi tedbirler incelenmistir. Kazalarin
genellikle arag, siiriicii veya yol kusurundan kaynaklandig1 goriilmistiir (Y1lmaz, 2019).

Trafik giivenligi problemi {lizerine yapilan ¢alismalarin birinde; giivensiz kent trafiginden etkilenen
gruplardan biri olan ¢ocuklar i¢in okul rotasi belirlenmeye c¢alisilmistir. Farkli tilkelerin benzer
uygulamalar1 incelenerek, gilivenli okul rotasi olusturulmustur. Boylelikle trafik kazalarinin da
azaldig1 goriilmiustiir. Gergeklestirilen okul rotas1 uygulamasi sayesinde kazalarin azalmasinin yani
sira ¢cocuklar ve genclerin birbirleriyle iletisime gegtikleri sonucuna varilmistir (Kahya, 2018).

Bir calisma ile Tiirkiye’de devlet karayolu kesimlerinde 2009-2013 yillar1 arasinda meydana gelen
kazalarin analizleri yapilmustir. Istatistiki ve cografi yontemler kullanilarak yapilan analizler
neticesinde; tasit yogunlugu disinda birgok etkenin kaza oranlarmin artmasinda etkili oldugu
goriilmiistiir. Altyap1 yatirimlarinin dengesiz dagitildigi, kaza oranlarmin en yiiksek oldugu yol
kesimlerinin tamamina yakiinin boéliimlenmis yol oldugu, yeni yatirim, iyilestirme, bakim ve
onlemlerin alinmasiyla kazalarin azaltilacagi ve trafik giivenliginin saglanacagi sonucuna varilmistir
(Ozen ve Zorlu, 2018).

Trafik kazalariyla ilgili baska bir aragtirmada; Ankara ilinde, 2010-2015 yillar1 arasinda meydana
gelen Oliimlii, yaralanmali ve maddi hasarli kaza verileri kullanilarak, kazaya neden olan faktorler
yapisal esitlik modeli ile analiz edilmistir. Kazanin yeri ve konumu, hava sartlari, yol ve gevre
ozellikleri, stirlicii faktorii, kaza tiiri degiskenlerinin kaza sonucunu etkiledigi goriilmiistiir (Eygi,
2018).

Bir calismada; sosyal medya hesaplarindan Facebook iizerinde, “Trafik” gruplarinda yapilan
paylagimlarin yani sira bu gruplarin trafik kazalari ve trafik cezalari tizerindeki etkileri incelenmistir.
Siirtictilerin hatali davranis yapmama konusunda birbirlerini uyararak bilgilendirmelerinin faydal
oldugu, trafik polislerinin konumlarinin paylasilmasinin da giivenlik zafiyetine yol a¢tig1 sonuglarina
varilmistir (Unal vd., 2018).

Bagka bir arastirmada; Tirkiye’de kentsel acik-yesil alanlarda giivenligi saglama uygulamalari ile
kentsel acik-yesil alanlarda giivenlik algis1 yorumlanmustir. Bir kenti giivenli olmaktan uzaklastiran
nedenler arasinda trafik sorunu oldugunu da dile getiren c¢alismada, trafik giivenliginin Gnemi
vurgulanmstir (Celik, 2018).

Arastirma kapsaminda hazirlanan ankete 400 kisi tarafindan verilen yanitlar dogrultusunda; trafik
kazalarinin nedenleri ve bu kazalar1 azaltmak i¢in yapilacaklarin neler oldugu incelenmistir.

3. ARASTIRMANIN YONTEMIi

Arastirmada veri toplama yontemi olarak anket kullanilmistir. Bu verilerin analizi i¢in de igerik
analizi uygulanmustir. “Igerik analizi, sosyal bilimcilerin ve dzellikle iletisim arastirmalari alaninda
calisan bilim adamlarinin, medya mesajlarinin igerigi iizerinde yaptiklar1 gézlemlerden ¢ikarimlar
yapmak i¢in oldukca sik kullandiklar1 bigcimei bir arastirma teknigidir ” (Stempel, 2003: 103).
Katilimcilara goriislerini yansitmasi istenen iki soru sorulmustur. Katilimcilara aragtirmanin amact
ve kapsami hakkinda bilgi verilmistir. Kendilerine dagitilan anket sorularimi cevaplayan
katilmcilardan elde edilen goriisler, tablolar halinde sunularak yorumlanmistir. Arastirma
kapsaminda asagidaki iki soru sorulmustur.

Soru 1: Trafik kazalarina neden olan faktérler nelerdir?
Soru 2: Trafik kazalarin1 azaltmak icin neler yapilmalidir?
3.1. Arastirmanin Amaci ve Onemi

Tekirdag ili Corlu ilgesinde yasayan, B sinifi ehliyet sahibi ve halihazirda aktif olarak araba kullanan
arag stirliciilerinin tecriibeleri dogrultusunda; trafik kazalarinin neden oldugu faktorler ve bu kazalari
azaltmak amaciyla yapilacaklarin neler olmasi gerektigi incelenmistir.
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3.2. Arastirmanin Evreni, Orneklemi ve Stmrhhklar

Aragtirmanin evrenini Corlu’da B smifi ehliyet sahibi ve aktif araba kullanicilari, 6rneklemini ise
basit tesadiifi 6rnekleme yontemiyle secilen B sinifi ehliyet sahibi ve aktif araba kullanicis1 400 birey
olusturmaktadir. Ana kiitleyi olusturan 1.000.000 kisilik bir bdlge i¢in bir anket ¢alismasi yapilmasi
istendiginde, % 95 giiven diizeyi ve % 5 drnekleme hatasi ile se¢ilmesi gereken drneklem biiytikliigii
384 kisidir (Yazicioglu ve Erdogan, 2011: 89). Tiirkiye Istatistik Kurumunun (TUIK) Adrese Dayali
Niifus Kayit Sistemi (ADNKS) sonuglarina gore; 31 Aralik 2018 itibariyle Corlu’nun niifusu 262 bin
862 olarak aciklanmistir (URL-1). Bu bilgiye gore; yapilacak g¢alisma i¢in, 384 kisiye anket
uygulamasinin gerceklestirilmesi yeterli olacaktir. Arastirmada 420 kisiye anket uygulanmis ve 400
kisiden cevap alinmistir. Calisma, 10.03.2019-10.04.2019 tarihleri arasinda uygulanan ankete cevap
veren 400 kisinin verdigi cevaplarla sinirlidir.

4. ARASTIRMANIN BULGULARI

Arastirma kapsaminda hazirlanan ankete cevap veren katilimcilarin demografik 6zelliklerinin yani
sira verdikleri cevaplar tablolar halinde gosterilerek icerik analiziyle incelenmistir.

4.1. Arastirmaya Katilan Katihmcilarin Demografik Ozellikleri

Aragtirmaya katilan katilimcilarin demografik 6zellikleri Tablo 1’de gosterilmistir. Katilimceilarin %
63.0’lik (252) oranda erkek, % 24.5’1ik (98) oranda 25-31 yas araliginda, % 71.5’lik (286) oranda
evli, % 35.3’1iik (141) oranda lise mezunu, % 29.5’lik (118) oranda is¢i meslek grubunda, % 32.0’lik
(128) oranda 17 yil {izerinde tecriibeye sahip olduklar1 gbze carpmaktadir.

Tablo 1: Katilimcilarm Demografik Ozellikleri

Demografik Bilgiler frekans %
Cinsiyet Erkek 252 63.0
Kadin 148 37.0
18-24 86 215
Yas 25-31 98 245
32-38 84 21.0
39-45 94 235

45 yas lizeri 38 9.5
Evli 286 715
Medeni Durum Bekar 85 21.3
Bosanmig (Dul) 29 7.3
Ortaokul 52 13.0

Lise 141 35.3

Egitim Durumu On Lisans 67 16.8
Lisans 116 29.0

Yiiksek Lisans 20 5.0

Doktora 4 1.0

Ogrenci 55 13.8

Ev Hanimi 58 14.5

.. Isci 118 29.5

Meslegi Memur 44 11.0
Ozel Sektor Calisani 34 8.5

Esnaf 65 16.3

Emekli 26 6.5

1-5yil 66 16.5

Ehliyet Deneyim Durumu 6-11 yil 114 28.5
12-17 yil 92 23.0

17 y1l lizeri 128 32.0

4.2. Katimcilarin Anket Sorularina Verdigi Yamtlarin incelenmesi

Katilimcilara iki boliim halinde verilen anket sorularinin birinci boliimiinde demografik 6zellikleri,
ikinci boliimiinde ise trafik kazalarma neden olan faktorler ile bu kazalar1 azaltmak igin
yapilabilecekler sorulmustur. Elde edilen veriler tablolar halinde sunularak yorumlanmastir.
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4.2.1. Katihmcilarin Trafik Kazalarina Neden Olan Faktorler Konusundaki Goriisleri

Katilimcilara trafik kazalarina neden olan faktdrlerin neler oldugu sorulmus ve verdikleri cevaplar
dogrultusunda yorumlanmustir.

Verilen cevaplar dogrultusunda trafik kazalarima neden olan faktorler 4 ana baslik altinda
toplanmustir. Trafik kazalarina neden olan faktorler Tablo 2°de gosterilmistir. Trafik kazalarina neden
olan en 6nemli faktor; % 39.5°1ik (158) oranda insan faktoriiniin oldugu vurgulanmastir.

Tablo 2: Trafik Kazalarma Neden Olan Faktorler Konusundaki Goriiglerin Dagilimi

Trafik Kazalar:1 Nedenleri frekans %

Insan Faktorii 158 39.5
Yol Faktorii 122 30.5
Arag Faktorii 62 155
iklim ve Cografi Faktorler 58 145
Toplam 400 100.0

Trafik kazasina neden olan insan faktorii detayl olarak incelendiginde; Tablo 3’deki veriler ortaya
cikmistir. Trafik kazasina sebebiyet veren en onemli etkenin insan oldugunu vurgulayan 158
katilmcinin, % 31.0°lik (49) biiyiik kismi siiriiciilerin asir1 hizli ara¢ kullanimi1 sonucunda trafik
kazalaria neden olduklarini ifade etmislerdir.

Tablo 3: Trafik Kazalarma Neden Olan Insan Faktérii Konusundaki Gériislerin Dagilimi

Insan Faktoriiniin Dagilim1 frekans %

Siiriiciilerin agir1 hizli ara¢ kullanmasi 49 31.0
Siiriiciilerin yorgun, uykusuz ve stresli ara¢ kullanmasi 36 22.8
Siiriiciilerin alkol ve madde kullanimi sonrasi ara¢ kullanmasi 32 20.3
Siiriiciilerin emniyet kemeri takmamasi 22 13.9
Siiriiciilerin kurallara uymamasi, 6ndeki arag takibini ayarlayamamasi, cep telefonu 19 120
kullanmast '

Toplam 158 100.0

Trafik kazasina neden olan yol faktorii detayli olarak incelendiginde; Tablo 4’teki veriler ortaya
cikmistir. Trafik kazasina sebebiyet veren en Onemli etkenin yol oldugunu vurgulayan 122
katilimcinin, % 68.9’luk (84) biiyiik kismi1 buna neden olarak; yolun genel durumunun ve kosullarinin
uygun olmadigini ayrica ¢ok fazla béliimlenmis yolun bulundugunu belirtmislerdir.

Tablo 4: Trafik Kazalarma Neden Olan Yol Faktorii Konusundaki Goriiglerin Dagilimi

Yol Faktoriiniin Dagilim frekans %
Yolun genel durumunun, kosullarinin uygun olmamasi, ¢ok fazla boliimlenmis yol 84 68.9
bulunmasi '
Isaret ve uyarici levhalarin yeterli olmamasi 38 31.1
Toplam 122 100.0

Trafik kazasina neden olan ara¢ faktorii detayl olarak incelendiginde; Tablo 5°teki veriler ortaya
cikmistir. Trafik kazasina sebebiyet veren en Onemli etkenin ara¢ oldugunu vurgulayan 62
katilmcinin, %77.4’liikk (48) bliylik kismi buna neden olarak; ara¢ bakiminin ve kontrollerinin
yapilmamasi oldugunu soylemislerdir.

Tablo 5: Trafik Kazalarina Neden Olan Arag¢ Faktorii Konusundaki Gériiglerin Dagilim

Arac¢ Faktoriiniin Dagilimi frekans %

Aracin bakiminin ve kontrollerinin yapilmamasi 48 77.4
Aracin ¢ok vyasli olmasi, yol tutusunun olmamasi 14 22.6
Toplam 62 100.0

Trafik kazasina neden olan iklim ve cografi faktorler detayli olarak incelendiginde; Tablo 6’daki
veriler ortaya ¢ikmistir. Trafik kazasina sebebiyet veren en 6nemli etkenin iklim ve cografi faktorlerin
oldugunu vurgulayan 58 katilimcinin tamami da buna neden olarak; mevsim o6zelliklerini; Kar,
yagmur ve sis gibi hava durumu faktorlerinin ¢ok fazla olmasini belirtmislerdir.
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Tablo 6: Trafik Kazalarma Neden Olan Iklim Ve Cografi Faktorler Konusundaki Gériislerin Dagilimi

iklim ve Cografi Faktorlerin Dagilimi frekans %
Mevsim ozellikleri; kar, yagmur ve sis gibi hava durumu faktorlerinin ¢ok fazla 58 1000
olmasi '
Toplam 58 100.0

4.2.2. Katihmcilarin Trafik Kazalarim Azaltmak icin Neler Yapilabilecegi Konusundaki
Goriisleri

Katilimcilara trafik kazalarin1 azaltmak i¢in neler yapilabilecegi konusundaki goriisleri sorulmus ve
verdikleri cevaplar dogrultusunda yorumlanmustir. Trafik kazalarini azaltmak icin yapilabilecekler
Tablo 7°de gosterilmistir. % 39.5°1ik (158) biiylik oranda katilimez, trafik kazalarini azaltabilmek i¢in

oncelikli olarak siiriiciilere egitim verilmesi ve bilinglendirilmesi gerektigini vurgulamiglardir.

Tablo 7: Trafik Kazalarmi Azaltabilmek I¢in Neler Yapilabilecegi Konusundaki Goriislerin Dagilim1

Trafik Kazalarim Azaltabilmek icin Yapilabilecekler frekans %
Siiriiciilere egitim verilmesi, bilin¢lendirilmesi (Hiz, alkol ve madde alimi, emniyet
kemeri takma, cep telefonu kullanma, trafik kurallarina uyma konusunda 158 39.5
bilinglendirme)
Yol altyap1 ve ulasim aglariin giivenli hale getirilmesi (Boliimlenmis yol sayisinin

84 21.0
azaltilmasi, yolun bakiminin daha sik yapilmasi)
Mevsimine gore lastik kullanilmasi 58 145
Arag bakimlarinin ve kontrollerinin zamaninda yapilmasi 48 12.0
Trafik isaret ve levhalarinin yeterli sayiya ulastirilmasi ve trafik denetimlerinin 38 95
artirtlmasi '
Eski araglarin trafikten kaldirilmasi 14 3.5
Toplam 400 100.0

5. SONUC VE ONERILER

(Cagdas, medeni uygarlik seviyesine ulasmis iilkelerin gelismislik seviyelerinden biri olan karayolu
aginin kapasitesi, standartlar1 ve trafik giivenligi konusu iilkemiz i¢in de biiyilk 6nem arz etmektedir.
Karayolu aglarina sahip olmanin yani sira bu yollar {izerinde olusan trafik akiminin da giivenli hale
getirilmesi gerekmektedir. Trafik giivenligi, can ve mal giivenliginin saglanmasi, yaralanmalarin,
sakatlanmalarin ve Oliimlerin 6nlenmesidir. Trafik giivenliginin saglanmadigr durumlarda ciddi
sorunlarla karsilagilabilmektedir.

Diinyada oldugu gibi iilkemizde de trafik kazalar1 6liimlere, sakatliklara, maddi hasarlara neden
olmakta ve de gelir kaybina yol agmaktadir. Bu sekliyle diisliniildiigiinde bile énemli bir toplum
saglig1 sorunu oldugu goze carpmaktadir. Saglik sorununun yani sira ililke ekonomisine de olumsuz
etkileri de bulunmaktadir.

Kiigiik Istanbul olarak bilinen, Tekirdag ilinin Corlu ilgesinde yapilan arastirmada, arastirmaya
goniillii olarak katilan basit tesadiifi 6rnekleme yoluyla secilen B sinifi ehliyet sahibi ve halihazirda
aktif olarak araba kullanan 400 arag siiriiciisiiyle yiiz yiize gdriisme yapilmistir. Iki boliimden olusan
ankete verdikleri cevaplar dogrultusunda, trafik kazalarinin neden oldugu faktorler ve bu kazalari
azaltmak amaciyla yapilacaklar belirlenmistir.

Arastirmaya katilan katilimcilarin % 63.0°l1ik (252) oranda erkek, % 24.5’lik (98) oranda 25-31 yas
araliginda, % 71.5’lik (286) oranda evli, % 35.3’liik (141) oranda lise mezunu, % 29.5’lik (118)
oranda is¢i meslek grubunda, % 32.0°lik (128) oranda 17 yil iizerinde tecriibeye sahip olduklar
gOrilmistir.

Katilimcilara trafik kazalarina neden olan faktorlerin neler oldugu sorulmus ve verdikleri cevaplar
dogrultusunda yorumlanmistir. Verilen cevaplar dogrultusunda trafik kazalarina neden olan faktorler
4 ana bagslik altinda toplanmistir. Trafik kazalarina neden olan en onemli faktor; % 39.5’lik (158)
oranda insan faktoriiniin oldugu vurgulanmistir. Ayrica % 30.5°1ik (122) oranda yol, % 15.5’1lik (62)
oranda ara¢ , % 14.5’lik (58) oranda iklim ve cografi faktorlerin trafik kazalarma neden oldugu
belirtilmistir.
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Trafik kazasina sebebiyet veren en 6dnemli etkenin insan oldugunu vurgulayan 158 katilimcinin, %
31.0’lik (49) biiyiik kismu siiriiciilerin asir1 hizli ara¢ kullanimi sonucunda trafik kazalarina neden
olduklarini ifade etmislerdir. Ayrica % 22.8’lik (36) oranda siiriiciilerin yorgun, uykusuz ve stresli
ara¢ kullaniminin, % 20.3’liikk (32) oranda siiriiciilerin alkol ve madde kullanimi sonrasi arag
kullaniminin, % 13.9’luk (22) oranda siiriiciilerin emniyet kemeri takmamasinin, % 12.0°lik (19)
oranda siirliciilerin kurallara uymamasi, ondeki ara¢ takibini ayarlayamamasi ve cep telefonu
kullanmasinin trafik kazalarina neden oldugu verilen cevaplar dogrultusunda ortaya ¢ikmuistir.

Trafik kazasina sebebiyet veren en 6nemli etkenin yol oldugunu vurgulayan 122 katilimeinin, %
68.9’luk (84) biiyliik kismi buna neden olarak; yolun genel durumunun ve kosullarinin uygun
olmadigini ayrica ¢ok fazla boliimlenmis yolun bulundugunu belirtmislerdir. % 31.1°lik (38) oranda
katilime1 da isaret ve uyarici levhalarin yeterli olmadigindan trafik kazalarmin oldugunu dile
getirmistir.

Trafik kazasina sebebiyet veren en Onemli etkenin ara¢ oldugunu vurgulayan 62 katilimcinin,
%77.4°lik (48) biiyiikk kismi1 buna neden olarak; ara¢ bakiminin ve kontrollerinin yapilmamasi
oldugunu séylemislerdir.% 22.6’1ik (14) oranda katilime1 da siiriiciilerin kullandig1 araglarin ¢cok yash
olmasi ve buna baglh olarak yol tutuslarinin olmadigindan trafik kazalarinin oldugunu
vurgulamiglardir.

Trafik kazasina sebebiyet veren en dnemli etkenin iklim ve cografi faktorlerin oldugunu vurgulayan
58 katilimcinin tamami da buna neden olarak; mevsim O6zelliklerini; kar, yagmur ve sis gibi hava
durumu faktorlerinin ¢ok fazla olmasini belirtmislerdir.

Katilimcilara trafik kazalarini azaltmak i¢in neler yapilabilecegi konusundaki goriisleri sorulmus ve
verdikleri cevaplar dogrultusunda yorumlanmistir. % 39.5’lik (158) biiyiik oranda katilimet, trafik
kazalarmi azaltabilmek i¢in Oncelikli olarak siiriiciilere egitim verilmesi ve bilin¢lendirilmesi
gerektigini vurgulamiglardir. Siiriiclilere verilecek egitimlerde; hiz, alkol ve madde kullanimi,
emniyet kemeri takma, cep telefonu kullanma, trafik kurallarina uyma konusunda ciddi egitimlerin
verilerek bu bilincin saglanmasi gerektigini belirtmislerdir. Ayrica % 21.0’lik (84) oranda katilimci,
yol altyap1 ve ulagim aglarinin; boliimlenmis yol sayisinin azaltilarak ve yol bakimlarinin daha sik
yapilarak gilivenli hale getirilmesi gerektigini ifade etmislerdir. % 14.5’lik (58) oranda katilimct
mevsimine gore lastik kullanilirsa trafik kazalarinin azaltilabilecegini belirtmislerdir. % 12.0’lik (48)
oranda arag¢ bakimlarini ve kontrollerinin zamaninda yapilmasi, % 9.5’1ik (38) oranda trafik isaret ve
levhalarinin yeterli say1ya ulastirilmasi ve trafik denetimlerinin artirilmasi, % 3.5’lik (14) oranda eski
araglarin trafikten kaldirilmas1 durumunda trafik kazalarinin azalacagini dile getirmislerdir.

Aktif olarak ara¢ kullanan 400 katilimcinin verdigi cevaplar degerlendirildiginde; trafik giivenliginin
ne denli 6nemli oldugu, trafik kazalarina sebebiyet veren faktorlerin ve bu kazalarin olmamasi i¢in
yapilacaklarin basinda insan faktoriiniin geldigi goriilmiistiir. Gelisen teknolojiye ayak uyduran insan,
bilin¢lendirildigi takdirde trafik kazalarmin en aza inecegi, gerek toplum sagliginin gerekse milli
gelirin korunaca@i, daha ferah bir ortam olacagi, gelecek kusaklara daha yasanilir bir diinya
birakilacagi unutulmamalidir.

Farkl1 bolgelerdeki daha fazla katilimcinin i¢inde yer alacagi daha kapsamli ¢aligmalar yapilarak,
literatlire Ozgiin ¢alismalar kazandirilmali, trafik giivenliginde insan faktoriiniin 6nemine vurgu
yapilmalidir.
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