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OZET

Bu ¢aligmada demiryolu tagimaciliginin lojistik ve gevre agisindan 6nemi arastirilmistir. Caligmada konu ile ilgili ikincil
verilerden faydalanilmistir. {lk trenin icadindan giiniimiize demiryolu tasimaciligi ¢ok biiyiik evrimler gecirmistir.
Demiryolu tagimaciligi giiniimiizde 6nemini korumaktadir. Osmanli doneminden giliniimiize Tiirkiye’de demiryolu
tagimaciligi onemini korumaktadir. Ancak Tirkiye, gelismis tlkelerdeki hizli tren tasimaciligi ile yeni tanigsmustir.
Ekonomik, giivenilir, ¢evreci ve lojistik a¢isindan ¢ok 6nemli olan demiryolu tasimaciligina sektdrdeki yerini korumaya
devam edecektir. Artik Tiirkiye’de demiryolu tasimaciligi Devlet politikasi haline getirilmelidir.

Anahtar Kelimeler: Demiryolu Tagimaciligi, Lojistik, Cevre

ABSTRACT

In this study, the importance of railway transportation in terms of logistics and environment has been investigated. In
this study, secondary data related to the subject were used. From the invention of the first train to the present day, rail
transport has undergone great evolution. Railway transportation is still important today. From the Ottoman to Turkey
today rail transport remains important. Turkey, however, has just met with the new high-speed railway transport which
has been in developed countries. It will continue to maintain its place in the sector of railway transportation, which is
very important in terms of economic, reliable, environmental and logistic. Now rail transport should become state
policy in Turkey.
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1. GIRIS

Insanligin en 6nemli icatlarmdan birisi de tekerlegin bulunmasidir. insanlar, ellerinde, sirtlarinda,
baslarinda ve hayvanlarla tagidig: yiikii 6nce kaldiraglarla tasimis, daha sonra da ¢ok basit de olsa
bir araca yiiklemeyi basarmistir. Boylece bir yerden diger bir yere cabuk, kolay ve daha ¢ok yiik

tasgir hale gelmistir. Gilinliikk yasantimizin vazgecilmez bir parcasi olarak goriilen ulastirma
faaliyetleri, ekonomik ve sosyal agidan toplumu etkileyen dinamik bir yapiya sahiptir.

Toplumsal ihtiyaglarin artmasi, sanayilesme ve ticaretin gelismesi, tasimaciligi daha da 6nemli hale
getirmistir. Zamanla ihtiyaglarimin g¢ogalmasi, insanlari tiiketim toplumu olaya yoneltmistir.
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Isletmeler, en az iiretim kadar iirettikleri iiriinlerini tiiketiciye en kisa zamanda ve en az maliyetle
tagimay1 diisliniir hale gelmistir.

Diinyadaki gelismeye paralel olarak ulasim sektoriinde de gelismeler olmus, yiik ve yolcu
tasimaciligindan bas dondiriicii gelismeler yasanmaya baglanmistir. Gilinlimiizde karayolu
tagimaciligil, demiryolu tasimaciligi, denizyolu tasimacilig1 ve havayolu tasimaciligi yiik ve yolcu
taginmasinda siirekli kendilerini yenileyerek gelistirerek faaliyetlerine devam etmektedir. Bu tagima
sistemleri bazen birbirlerine rakip olmakta bazen de birbirlerini tamamlayan tasimacilik
yapmaktadir.

Bu calismanin amaci demiryolu tagimacilifin lojistik ve ¢evre agisindan Onemini ortaya
cikarmaktir. Diger tasimacilik sistemleri ile oOzellikle de karayolu tagimaciligi sistemi ile
karsilagtirildiginda birgok agidan demiryolu tagimacilik sisteminin {istiin oldugu goriilmektedir. Bu
acidan bu ¢alisma onem arz etmektedir.

Bu c¢alismanin materyalini konu ile ilgili yapilmis yerli ve yabanci bilimsel c¢aligmalar (ikincil
veriler) olusturmaktadir. ikincil verilerden elde edilen bilgiler makalenin amag ve igerigine uygun
olarak analiz edilerek degerlendirilmistir.

Calismanin plan1 bes baslik altinda ortaya konulmustur. Giris (Birinci) bdliimiinde gegmisten
giiniimiize tagimacilik sistemleri 6zliice agiklandiktan sonra, konunun amaci ve 6nemi belirtilmistir.
Ikinci bolimde demiryolu tasimaciligi, baslangicindan giiniimiize ayrintilari ile ele alinmustir.
Ugiincii  boliimde demiryolu tagimaciligin lojistik acisindan 6nemi, dordiincii béliimde ise
demiryolu tasimaciliginin g¢evre agisindan énemi agiklanmistir. Son (Sonug ve Oneriler) béliimde
caligmanin sonucu betimleyici sekilde vurgulanmis ve bazi oneriler getirilmistir.

Her alanda oldugu gibi ulastirma alaninda da en modern, en gelismis tasima araglar ile yiikk ve
yolcu tagimak, teknolojik gelismeleri takip ederek ekonomik ve sosyal kalkinmaya daha fazla katk1
saglamak devletlerin ve uluslarin gelecegi i¢in 6nem arz etmektedir.

2. DEMIR YOLU TASIMACILIGI

Bu baglik altinda demiryolu tasimaciligin baslangici, Osmanli Déneminde demiryolu tagimaciligi,
Tiirkiye Cumhuriyeti doneminde demiryolu tasimacilig1 6zliice ortaya konulmustur.

2.1. Demiryolu Tasimaciliginin Baslangici

Demiryolunun baslangici, Ingiltere’deki madenlerde, maden yiiklii vagonlarin agtiklari oluklarin
kenarlarina Once tahtadan, sonra demirden konan kenarliklar ve bunlarin kaymalarin onleyen
traversler olarak sayilabilir. Ilk demiryolu Ingiltere’de atlarin gektigi faytonlar igin yapilmistir.
1797°de ise ilk gercek demiryolu insa edilmistir. Bu demiryolu, her biri 90 cm uzunlugunda ve 22
kilo agirhiginda islenmis demir g¢ubuklardan olusmaktaydi. Demiryollarinda giden ilk araglar, at
veya insanlar tarafindan c¢ekilmekteydi. 21 Subat 1804°te ilk kez kendi giiciiyle giden lokomotif,
Penydaren, Glamorgan’da ylriitiilmustiir. Richard Treviftchick tarafindan yapilan bu arag, 10 tonu
yiik ile 70 kisiyi tagiyan bes vagonu ¢ekebiliyordu (www.bilgiustam.com, 2019).

2.2. Osmanh Déneminde Demiryolu Tasgimacih@ (1856 - 1922)!

Diinyada ilk kez 1825 yilinda Ingiltere’de baslayan demir yolu ulasimiin, topraklan ii¢ kitaya
yayilan Osmanli Imparatorlugu'na girisi diger birgok biiyiik iilkeye gére ¢ok erken olur. Osmanl
topraklarinda demir yolu maceras: ilk olarak 211 Km'lik Kahire-Iskenderiye hattinin imtiyazinin
verilmesi ile baglar. Heniiz 1866 yilinda Osmanli topraklari {izerindeki demir yolu hattinin uzunlugu
519 km'dir. Bu hattin 1/4'liik yani 130 km'lik b6éliimii Anadolu topraklar iizerinde, geri kalan 389
km'lik boliimii Kostence-Tuna ile Varna-Ruscuk arasinda yer alir. Anadolu'da demir yolunun tarihi
22 Eyliil 1856'da ilk demir yolu hatt1 olan 130 km'lik Izmir (Alsancak)-Aydin Demir yolu i¢in bir

! Bu baglik altinda verilen tiim bilgiler TCDD Genel Miidiirliigii’'nden alinmstir.
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Ingiliz firmasinin (ORC) ilk kazmayr vurmasiyla baslar. Imtiyaz Izmir Valisi Mustafa Pasa
zamaninda, 1857 yilinda "Izmirden Aydin'a Osmanli Demir yolu" kumpanyasma
devredilmistir. Boylece Anadolu topraklarindaki ilk demir yolu hatt1 olan 130 km'lik bu hat 10 yil
stiren bir ¢aligmayla 1866 yilinda Sultan Abdiilaziz zamaninda tamamlandi. Daha sonra imtiyaz
verilen baska bir Ingiliz sirketi (SCR ve SCP) ise Izmir (Basmane)-Kasaba (Turgutlu) Demir
Yolu'nun (Izmir-Turgutlu-Afyon ve Izmir-Manisa-Bandirma hatlari) 98 km'lik kismini 1865 yilinda
tamamlar. Zamanla, Osmanli'da demir yolu imtiyaz1 verilen Ingiliz, Fransiz ve Almanlar'in ayr1 ayr
etki alanlar1 olusmustur.

Fransa, Kuzey Yunanistan, Bat1 ve Giiney Anadolu ile Suriye'de; Ingiltere, Romanya, Bat1 Anadolu,
Irak ve Basra Korfezinde; Almanya, Trakya, ¢ Anadolu, ve Mezopotamya'da etki alanlar
olusturmustur. Osmanli Hiikiimeti de, Haydarpasa’y1 Bagdat’a baglamay1, dolayisi ile Hindistan’1
Avrupa ile birlestirecek olan hattin Istanbul’dan gecirilmesini diisiinmektedir. 1871 yilinda
saraydan cikarilan bir irade ile Haydarpasa-Izmit hattinin devlet tarafindan yapimina baslanir ve
91 km'lik hat 1873 yilinda bitirilir. 8 Ekim 1888 tarihli baska bir fermanla da bu hattin izmit-
Ankara kisminin insaat ve isletme imtiyaz1 Anadolu Osmanli Simendifer Kumpanyasi'na verilir. 15
Subat 1893 tarihinde alinan bir imtiyazla ayn1 kumpanya Alman sermayesi ile Eskisehir-Konya,
Alayunt-Kiitahya kisimlarini inga ederek isletmeye agar. 31 Agustos 1893 yilinda Eskisehir’den
Konya’ya dogru basglayan insaat, 29 Temmuz 1896 yilinda Konya’ya varir. 1896 yilinda yapim
imtiyaz1 Baron Hirsch’e verilmis olan 2000 km'lik sark demir yollarinin milli sinirlar icerisinde
kalan 336 km'lik istanbul-Edirne ve Kirklareli-Alpullu kesiminin 1888’de bitirilerek isletmeye
acilmasiyla da Istanbul, Avrupa demir yollarina baglanmis olur.

1876 yilindan 1909 yilina kadar 33 yil Osmanli Padisahi olan Sultan II. Abdiilhamid hatiralarinda
sunlar1 ifade eder; “Biitiin kuvvetimle Anadolu Demiryollarinin insasina hiz verdim. Bu yolun gayesi
Mezopotamya ve Bagdath, Anadolu'va baglamak, Basra Korfezi'ne kadar ulasmaktir. Alman
vardimi sayesinde bu basarimistir. Eskiden tarlalarda ¢iiriiven hububat simdi iyi stiriim
bulmaktadir, madenlerimiz diinya piyasasina arz edilmektedir. Anadolu icin iyi bir istikbal
hazirlannustir. Imparatorlugumuz dahilindeki demir yollarimn insaati mevzusunda biiyiik devletler
arasindaki rekabet ¢ok garip ve siiphe davet edicidir. Her ne kadar biiyiik devletler itiraf etmek
istemiyorlarsa da bu demir yollarinin ehemmiyeti yalnizca iktisadi degil, ayni zamanda siyasidir.

2.2.1.0smanh doneminde isletmeye acilan demiryolu hatlar

Osmanli Déneminde isletmeye (tasimaciliga) acilan demiryolu hatlar1 ayrintili bir sekilde Tablo
1’de verilmistir.

Tablo 1. Osmanli Déneminde Isletmeye Agilan Demiryolu Hatlar
Anadolu 1023 km normal hat. 1871'de Osmanh Anadolu Demiryollar adiyla Istanbul-Adapazar
Demiryollar1 (CFOA), | arasinda isletmeye baslamis, 1888'de hattin Eskisehir, Konya ve Ankara'ya kadar
uzatilmas1 karsiliginda Société du Chemin de fer Ottoman d'Anatolie sirketine
devredilmistir. 1927 yilinda yeni Tirk hiikkiimeti ortakli Anadolu-Bagdat Demir yolu
(CFAB) sirketi ile birlestirilip, feshedildi ve TCDD'ye baglandi. Istanbul-izmit-Bilecik-
Eskisehir-Ankara ve Eskisehir-Afyonkarahisar-Konya hatlar1 olmak {izere iki hattan

olusur.
Bagdat Demir | 1600 km normal hat. 1904 yilinda kurulan Adanamerkezli ~ Osmanli-Alman
yolu (CFI0), sermayeli Chemin de Fer Impérial Ottoman de Baghdad sirketi tarafindan 1923 yilina

kadar isletilmistir. Fransiz, Ingiliz ve Almanlar arasinda tartismaya sebep olan hat 1. Diinya
Savagi'nin sebepleri arasinda gosterilir. 1927 yilinda yeni Tiirk hiikiimeti ortakli Anadolu-
Bagdat Demir yolu (CFAB) sirketiyle birlestirilip, feshedildi ve TCDD'ye
baglandi. Konya-Adana-Halep-Bagdat-Basra hattindan olusmaktadir.

Izmir (Alsancak)- | 610 km normal hat. 1856'da kurulan Ottoman Railway Company sirketi tarafindan 1935
Aydin Demir yolu ve | yilinda TCDD tarafindan satin alinana kadar isletilmistir. Bu sirket Osmanli'da kurulan ilk
Subeleri (ORC), demir yolu sirketidir ve TCDD 1927'de kurulmasina ragmen kendi kurulus tarihi olarak bu
sirketin kurulus tarihini kabul eder.

Izmir (Basmane)- | 695 km normal hat. 1863'ten 1893'e kadar Smyrne Cassaba & rolongements sirketi,
Kasaba  (Turgutlu) | 1893'ten 1934'te TCDD tarafindan satin alinana kadar ise Société Ottomane du Chemin
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Demir yolu ve | de fer de Smyrne-Cassaba et Prolongements girketi tarafindan isletilmistir.
Uzantilar1 (SCP),
Istanbul-Viyana 2383 km normal hat. 1869 yilinda kurulan Chemins de fer Orientaux sirketi Osmanli'nin
Demiryollar: (CO), Rumeli topraklarindaki demir yollarim1 1937'ye kadar isletmistir. Orient Express olarak
bilinen hat ile Paris'e kadar demir yolu ile gitmek miimkiindii. Bu hat Istanbul'dan
baglayarak Edirne, Filibe, Nis, Selanik, Belgrad ve Saraybosna gibi Osmanli sehirlerini
kapsiyor ve Viyana'ya kadar uzaniyordu.

Hicaz Demir Yolu, 1320 km normal hat. 1900 yilinda Osmanli sermayesi ile baslanan hattin 1908 yilinda
Sam-Medine arasindaki kismi tamamlanarak agilmustir. I. Diinya Savasi'nda yerel Arap
kabilelerinin demir yolunu sik sik tahrip etmeleri sonucu 1920 yilina kadar
isletilebilmistir. Sam-Busra-Amman-Ma'an-Akabe-Tebiik-Hicr-Medine ve Busra-

Kudiis hatlar1 olmak {izere iki hattan olugsmaktaydi.

Sam - Hama ve | 498 km dar ve normal hat.

Uzantisi

Kudiis - Yafa, 86 km normal hat.

Mudanya-Bursa 42 km dar hat. 1871 yilinda Osmanli Devleti tarafindan agilan hat 1874 yilinda

Demir Yolu (CFMB), | Fransiz Chemin de Fer Moudania Brousse sirketi tarafindan isletilmeye baslanmustir.
1932 yilinda hattt TCDD satin almis ancak hattin ana hatlarla baglantisiz ve karsiz olmasi
sebebiyle 1948'de bu hatti kapatmistir.

Ankara - Yahsihan, 80 km dar hat.

Adana- Feke, 122 km dar hat.

Mersin-Tarsus- 67 km ¢ift normal hat. 1883'te kurulan Tiirk-ingiliz ve Fransiz ortak sermayeli Mersin-
Adana Demir | Tarsus-Adana Railway (MTA) sirketi tarafindan 1886'da acgilmigtir. 1906'da Alman
Yolu (MTA), Deutsche Bank tarafindan satin alinmig ve Chemins du Fer Impérial Ottomans de Bagdad

(CFIO) tarafindan isletilmeye baslanmustir. 1929 yilinda ise yeni Tirk hiikiimeti
ortakli Anadolu-Bagdat Demir Yolu sirketi tarafindan satin alinarak devletlestirilmistir.
Kaynak: TCDD Geneel Miidiirligii, 2018.

Osmanli déneminde yapilip isletmeye agilan demir yollarmin toplam uzunlugu 8.619 km'dir.
Ancak bu hatlarin 4559 km'lik kismi1 yeni kurulan Cumhuriyet topraklarinda kalmistir. Bu hatlardan
2.282 km'lik normal genislik ve 70 km'lik dar hat yabanci sermayeli sirketlere, 2.207 km'lik normal
genislikte hat ise Devlet sermayeli sirketlere aitti.

2.2.1.Tiirk Kurtulus Savas1 donemi (1919 - 1923)

Kurtulus Savasi'nda cepheye asker, silah ve erzak tasimada, cephelerden de geriye gazilerin
tasinmasinda, yani savasin lojistiginde sagladigi basarilarla, demir yollar1 Kurtulus Savasi'nin
kazanilmasinda 6nemli rol almistir. Bu doénemde Anadolu - Bagdat Demiryollar: Miidiiriyet-i
Umumiyesi Umum Miidiirii Behi¢ Erkin demir yollarinin kusursuz islemesindeki basarisindan
dolayr hem TBMM Takdirnamesi, hem de Istiklal Madalyasi ile onurlandirilmustir.

2.3.Tiirkiye’de Demiryolu Tasimacihginin Baslangici®

Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 (TCDD), Tiirkiye Cumbhuriyeti'ndeki demir yolu
tasimaciligini diizenleyen,  isleten ve  kontrol eden resmi  kurumdur.  Osmanl
Imparatorlugu déneminde daha ¢ok yap-islet modeli ile sermaye sahiplerince isletilen demir yollar,
24 Mayis 1924 tarihinde ¢ikarilan 506 sayili Kanun ile devletlestirilmeye baslanmis ve Anadolu -
Bagdat Demiryollar1 Miidiiriyet-i Umumiyesi adi ile yapilandirilmigtir. Daha sonra demir yollarinin
yapimi ve isletilmesinin bir arada yiiriitiilmesi ve daha genis calisma imkanlar1 verilmesini
saglamak amaciyla cikarilan 31 Mayis 1927 tarih ve 1042 Sayili Kanun'la Deviet Demiryollar: ve
Limanlar: Idare-i Umumiyesi adin1 almistir. 1953 yilina kadar katma biitgeli bir devlet idaresi
seklinde yonetilen kurulus, 29 Temmuz 1953 tarihli 6186 Sayil1 Kanun ile "Tiirkiye Cumhuriyeti
Devlet Demiryollar1 Isletmesi (TCDD)" adi altinda Kamu Iktisadi Devlet Tesekkiilii haline
getirilmistir. Son olarak uygulamaya konulan 233 sayilh KHK ile "Kamu Iktisadi Kurulusu"
hiiviyetini almistir (TCDD Istatistik Yillig1 2001-2005).

2 Bu baglik altinda verilen tiim bilgiler https:/ipfs.io, 2019 adresinden almmustir.
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2.3.1.Cumhuriyet Doneminde Demiryolu Tasimacihigi

1923-1940 donemi: Bu donemde demir yollar1 devletlestirilmis ve yeni hatlar olugturulmustur. 24
Mayis 1924 tarihinde demir yollarinin devletlesmesi i¢in Anadolu-Bagdat Demiryollar1 Miidiiriyeti
Umumiyesi kuruldu. 31 Mayis 1927 tarihinde Devlet Demiryollar1 Limanlari  Idare-i
Umumiyesi kuruldu. Béylece demir yollarinin yapimi ve isletmesi bir arada yiiriitiillmeye baslandi.
Anadolu topraklarinda 1923 yili itibar1 ile 4559 km olan demir yolu hatti 1940 yilina kadar
gerceklestirilen calismalarla 8637 km'ye ulasmistir.

1932 ve 1936 yillarinda hazirlanan 1. ve 2. Bes Yillik Sanayilesme Planlarinda, demir-
celik, komiir ve makina gibi temel sanayilere 6ncelik verilmisti. Bu tiir kitlesel yiiklerin en ucuz ve
giivenli bicimde tasmabilmesi acisindan demir yolu yatirimlari énemli idi. Bu planlarda demir
yollarinin su hedefleri ger¢eklestirmesi amaglanmaistir:

v’ Potansiyel iiretim merkezlerine, dogal kaynaklara ulagsmak.

v' Ergani'ye ulasan demir yolu bakir, Eregli komiir havzasina ulasan demir, Adana
ve Cetinkaya hatlari pamuk ve demir hatlar1 olarak adlandirilmaktadir.

v" Uretim ve tiiketim merkezleri ile yani limanlar ile ard bolgeler aras1 iliskileri kurmak.

v Kalin-Samsun, Irmak-Zonguldak hatlar1 ile demir yoluna ulagan limanlar 6'dan 8'e
yiikseltilmistir. Samsun ve Zonguldak hatlar ile i¢ ve Dogu Anadolu'nun deniz baglantisi
pekistirilmistir.

v" Ekonomik gelismenin iilke diizeyinde yayilmasini saglamak ve oOzellikle az gelismis
bolgelere ulasmak.

1927'de Kayseri, 1930'da Sivas, 1931'de Malatya, 1933'de Nigde, 1934 Elazig, 1935 Diyarbakir,
1939'da Erzurum demir yolu agina baglanmustir.

1940-1960 donemi: 1940-1960 yillar1 demir yollar1 agisindan "Durgunluk dénemi"dir. Gergekten
de inénii dénemindeki ekonomik kitliga, imkansizliklara ragmen, demir yolu yapimi II. Diinya
Savasi'na kadar silirdiiriilmiistiir. Savas nedeniyle 1940'dan sonra ise yavaslamistir. 1923-1960
yillar1 arasinda yapilan 3.578 km'lik demir yolunun 3.208 km'si, 1940 yilina kadar tamamlanmis
olanlardir. Bu donemde kurum Ulastirma Bakanligi'na baglanarak 22 Temmuz 1953'de ismi
"Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Isletmesi (TCDD)" adin1 ald1. Statiisii ise Iktisadi Devlet
Tesekkiilii haline getirildi. 1955 yilinda ilk elektrikli hat olan Sirkeci-Halkali banliyd hatti
acilmistir.

1960-2000 donemi: Kurtulus Savasi’ndan sonra tiim olanaksizliklar i¢inde yilda ortalama 240 km
uzunlugunda demir yolu yapilirken, 1960 yilindan sonra gelisen teknoloji ve maddi olanaklara
ragmen yilda sadece 39 km'lik demir yolu yapilabilmistir. Bu tarihlerde demir yollarinin geri plana
atilmasinin temel sebebi devletin ulasim politikasinin degismis
olmasidir. Eski Bagbakan ve Cumhurbaskan1 Turgut Ozal da demir yollar1 ile ilgili "modas: ge¢mis
bir ulagim yontemi" ve "Demir yolu komiinist iilkelerin tercihidir, ¢iinkii ulasimi merkezi denetim
amaghdir” demistir. Sonug olarak, 1960-1997 yillar1 arasinda, demir yolu uzunlugu %11 artmstir.
Ulastirma sektorleri i¢cindeki yatirim paylari ise; 1960'h yillarda karayolu %50, demir yolu %30 pay
alirken, 1985'den bu yana demir yolunun pay1 %10'un altinda kalmistir. Tiirkiye'de karayolu yolcu
tasima paytr %96, demir yolu yolcu tasima pay1 ise %?2'dir. Demiryollarinin, mevcut altyapi ve
isletme kosullarinin iyilestirilmemesi ve yeni koridorlar agilamamasi nedeniyle yolcu
tagimaciligindaki pay1 bu yillarda %38 oraninda gerilemistir.

2000 ve sonrasi donemi: 2002 yilinda yaklasik 14 milyon ton yiik tasimaciligi gergeklestirilmis
bulunmaktadir. Yiik tasimacilig1 sadece yurt i¢inde tasinan mallar1 degil yurt disindan gelip baska
tilkelere giden malzemeleri de kapsamaktadir. Tiirkiye ulasim sistemi icerisinde karayolu-demir
yolu yiik tasima paylarina bakildiginda, karayolu yiik tasima oranit % 94, demir yolu yiik tasima
pay1 ise % 4'diir. TCDD hem var olan hatlarin yenilenmesi hem de yeni hatlar eklenmesi i¢in stirekli
devam eden bir ¢aligma igindedir. Ozellikle var olan eski ray teknolojisini yenileyip yeni ve daha
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giincel bir sistem olan Aizli tren sistemine gegis yapmaktadir. TCDD 2003 yilinda hizli tren hatlari
dosemeye basladi. ilk hat olan Ankara-Istanbul hatt1 533 kilometredir. Hattin Ankara-Eskisehir
kism1 245 km'den olusmaktadir ve yolculuk siiresi 65 dakikadir. Istanbul (Pendik)-Ankara arasi
yolculuk siiresi ise 4 saat 5 dakikadir. Deneme seferleri 23 Nisan, 2007, ticari seferler 13 Mart,
2009'da baslamustir.

2.3.2. TCDD Yolcu Tasimacihig

TCDD'nin yolcu tasimaciligi i¢in vermis oldugu hizmette ana hatlarda kullanilan trenler Tablo 2’de
verilmistir. Tablo 2’de Yiiksek Hizli Tren, Mavi Trenler ve Ekspres Trenlerin isimleri yer
almaktadir.

Tablo 2. TCDD Yolcu Tagimaciligi Hizmetleri

Yiiksek Hizli Tren e  Ankara-Eskisehir YHT
Ankara-Konya YHT
Cukurova Mavi Treni
I¢ Anadolu Mavi Treni
Izmir Mavi Treni
4 Eyliil Mavi Treni
6 Eyliil Ekspresi
9 Eyliil Ekspresi
Anadolu Ekspresi
Ankara Ekspresi
Basgkent Ekspresi
Bogazici Ekspresi
Cumhuriyet Ekspresi
Dogu Ekspresi
Dostluk Ekspresi
Ege Ekspresi
Erzurum Ekspresi
Eskigehir Ekspresi
Fatih Ekspresi
Firat Ekspresi
Giiney Ekspresi
Goller Ekspresi
Karaelmas Ekspresi
Karesi Ekspresi
Meram Ekspresi
Pamukkale Ekspresi
Sakarya Ekspresi
Toros Ekspresi
Vangolii Ekspresi

Mavi Trenler

Ekspres Trenler

Kaynak: TCDD Genel Miidurligii, 2018.

Bolgesel yolcu trenleri: TCDD ana hatlarin yan sira idari olarak ayrilan bolgeleri i¢inde de yolcu
tagimacilig1 yapmaktadir. Bunlarin listesi TCDD Bolgesel yolcu trenleri maddesinde mevcuttur.

Banliy6 trenleri: TCDD isletmesi Ankara, Istanbul ve Izmir kentlerinde banliyd trenleri ile sehir
i¢i toplu tagimacilik yapmaktadir.

Tablo 3’de TCDD’nin yurtdis1 yolcu tagimacilig ile ilgili hatlar1 verilmistir.
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Tablo 3. Yurtdisi Yolcu Trenleri

Tiirkiye ile Avrupa iilkeleri arasinda Istanbul-Biikres-Istanbul arasinda her giin karsilikl1 ¢alisan
Bosfor Ekspresi ve Istanbul-Selanik-Istanbul arasinda her giin karsilikli galisan trenler vardir.
Istanbul-Sofya, Istanbul-Belgrad, Istanbul-Budapeste ve Istanbul-Kisinev baglantis1 Bosfor

Avrupa yonlii Ekspresine baglanan vagonlarla saglanmaktadir.[*]

yolcu trenleri Istanbul ile Villach (Avusturya) arasinda ise 6zel bir operatdr tarafindan oto kusetli Optima
Express treni isletilmektedir.

Ortadogu Tiirkiye-Iran: Tiirkiye ile Iran arasindaki baglant: Istanbul-Tahran-Istanbul arasinda haftada bir

iilkelerine giin ¢alisan ve kusetli vagonlardan olusturulmus Trans Asya treni ve Van-Tebriz-Van arasinda

yapilan haftada bir giin ¢alisan ve I mevkii kusetli vagonlardan olusturulmus tren ile saglanmaktadir.

tasimalar Tiirkiye-Suriye: Tiirkiye ile Suriye arasindaki baglanti Istanbul-Gaziantep-Istanbul arasinda

calisan Toros Ekspresine haftada bir giin ilave edilen yatakli vagon ile saglanmaktadir.
ran-Tiirkiye-Suriye: Iran ile Suriye arasindaki baglanti, Tiirkiye'yi transit gecerek Tahran-
Samarasinda haftada bir giin ¢alisan yolcu treni ile saglanmaktadir. S6z konusu tren Sam-

Tatvan arasinda pulman ve yatakli vagonlarla, Van-Tahran arasinda kusetli vagonlarla tegkil
edilmektedir.

Tiirkiye-lrak: Tirkiye ile Irak arasindaki baglanti, Gaziantep-Bagdat-Gaziantep arasinda haftada
bir giin ¢alisan ve yatakli vagonlardan teskil edilmis tren ile saglanmaktadir. Ancak, Irak'ta
meydana gelen olaylar nedeniyle, s6z konusu trenin seferleri gegici olarak durdurulmustur.
Kaynak: TCDD Genel Midiirliigi, 2018.

2.3.3. TCDD Yiik Tasimacihg:

TCDD, elinde bulunan gesitli yiik vagonlariyla hemen hemen her tiirlii yiikii tasima kapasitesine
sahiptir. Tiirkiye Cumhuriyeti Devlet Demiryollar1 Tasimacilik Anonim Sirketi (TCDD Tasimacilik
A.S.)), 6461 Sayili Tirkiye Demir yolu Ulastirmasinin Serbestlestirilmesi Hakkinda Kanun
tarafindan verilen yetki ile TCDD tarafindan kurulan demir yollar iizerinde yiik, yolcu tagimasini
yapacak olan anonim sirketidir. Demir yolu yilik tasimaciligi toplu ve programli tasimalara
yoneliktir, ayrica miinferit tagimalar da gergeklestirilmektedir. Yurti¢i yiik tasimalari hem TCDD'ye
ait vagonlarla yapilabildigi gibi hem de miisterinin kendisine ait vagonlarla yapilabilmektedir. 2012
yilinda demir yolu ile taginan toplam 25, 7 milyon ton yiikiin 6 milyon tonu bu 6zel vagonlarla
tasinmastir.

Lojistik Koyler: TCDD, demir yolunun yiik tasimaciligindaki payimni arttirmak amaciyla, 18
bolgede lojistik koyler insa etmektedir. 2023 yilina kadar tamamlanmasi hedeflenen lojistik
merkezler ve 2013 sonu itibariyle durumlari soyledir:

Tamamlanmis Olan Lojistik Merkezler: Halkali, Samsun-Gelemen, Usak

1. Etab1 Tamamlanmis Olan Lojistik Merkezler : Kosekdy-Izmit, Hasanbey-Eskisehir, Kaklik-
Denizli, Bogazkoprii-Kayseri

Insaat/Proje Asamasinda Olan Lojistik Merkezler : Yesilbayir-istanbul, Gokkoy-Balikesir,
Boziiyiik-Bilecek, Kayacik-Konya, Yenice-Mersin, Sivas, Tirkoglu-Kahramanmaras, Kars,
Palandoken-Erzurum, Mardin.

3. DEMIRYOLU TASIMACILIGININ LOJiSTiK ACISINDAN ONEMIi

Diinya niifusunun hizla artmasi, hammadde kaynaklarinin azalmaya baslamasi, ekonomik krizlerin
diinya iilkelerini etkilemesi ile birlikte yagsanan sosyo-ekonomik gelismeler, kaynaklarin daha akilci
bir sekilde kullanilmasin1 gerektirmektedir. Rekabetin arttigi, sinirlarin ortadan kalkmaya bagladig:
kiiresellesen bir diinyada ulastirma sektorli zaman ve mekan faydasi gozetmeksizin yasanilan bu
gelismelerden en fazla etkilenen sektorlerin basinda gelmektedir (Bayraktar, 2014: 4).

Bilindigi tlizere demiryolu ve karayolu kara {izerine insa edilmektedir birbirlerine bazi yerlerde
alternatif olmakta bazi yerlerde ise birbirini tamamlamaktadirlar. Dolayisiyla karayolu ve demiryolu
sektorii rekabet etmekle beraber, birbirlerine entegre edilmis bir sekilde birbirini tamamlayici
nitelikte olmalidir. Bir iilkeye dengeli sekilde yayilmis, yeterli uzunlukta, fiziki ve geometrik
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standartlar1 1yi bir yol aginin varligi erisilebilirlik ve ulasim kolaylig1 bakimindan tilkeye birtakim
avantajlar saglamaktadir (Bayraktar, 2014: 5):

v" Yol agindaki iyilesme sonucu ortaya ¢ikan kolay tagima: ireticilere iirettikleri mali daha
hizl1 ve uygun bir fiyatla pazarlama olanag verilir.

v Kolay ve ekonomik tagima sonucu her ¢esit mal pazara rahat bir sekilde yayilir ve diisiik bir
fiyatta taginir.

v' lyi bir yol agi ile birlikte gesitli sektdrlere ait yatirimlar tiim bolgelere yayilir ve bolgeler
arasinda kalkinma daha dengeli olur.

v' Yol agindaki iyilesme ile bolge halkinin diger bolgelere daha rahat ve hizli bir sekilde
ulagmasi saglanir.

v' Kamu hizmetleri daha etkin ve yaygin bir sekilde yapilir.

v Ulasimin kolay ve diisiik fiyatla olmasi i¢ ve dis turizmdeki gelismeyi arttirir.

4. DEMIRYOLU TASIMACILIGININ CEVRE ACISINDAN ONEM{

Tagimacilikta asil amag, yiik tasimaciliginda 6lim oranini en az seviyeye getirmektir. Giiniimiiz
diinyasinda gelismis bircok iilkede demir yollarin sagladig1 rahatlik ve gilivenli olmasi nedeniyle
kara yollarina gore daha fazla tercih edilen ulasim aracidir (Erdogan, 2010:7). Ayrica, ulagimda
tarimsal arazilere fazla zarar vermeden, ¢evreyi kirletmeden, giiriilti kirliligine yol agmadan fazla
dogal kaynak ve enerji kullanmadan tasimaciligin yapilmasi asil amag olmalidir.

4.1. Demiryolu Tasimaciliginin Cevre ve Ekonomi Ac¢isindan Onemi
4.1.1.Cevre Kirliligi

Kara yolu ile demir yolu cevre kirliligi karsilagtirildigi zaman demir yollarinin ¢evreyi daha az
kirlettigi ortaya c¢ikmaktadir. Demir yolu araglarinin hava kirletme oranmi %5 iken, kara yolu
araglarinin hava kirletme orani %85 civarindadir. Demir yollarinda trenlerin kullanildigi dizel yakit
ve elektrigin olusturdugu hava kirliligi kara yollarinin olusturdugu hava kirliligine gore daha
diisiiktiir. Karayollarinda olusan toplam kirlilik demiryollarina oranla yolcu trafigi i¢in 8,3 kat1 ve
yiik trafigi icin ise 30 kat1 fazladir. Demir yollarinin arazi ve sularin kirletilmesinde pay1 diisiiktiir.
Kara yolu araglarindan ¢ikan yaglar ile benzin istasyonlarindaki farkli sivilardan dékiilen maddeler
cevredeki arazi ve sulara fazlasiyla zarar vermektedir (Erdogan, 2010: 8). Dolayisiyla demiryolu
tagimacilig karayolu tagimaciligina gére hem c¢evreci hem de ekonomiktir.

4.1.2.Arazi Kullanimi

Tiirkiye’de ulastirma yollarmin planlamasi yapilirken kullanilacak olan mevcut arazinin yapisi ¢ok
1y1 bilinmelidir. Dogal kaynaklara verilebilecek herhangi bir zararda dogal ¢evrenin bozulmasiyla
birlikte ekonomik kayba da neden olmaktadir. Dogal kaynaklarin yanlis kullanilmasi ile birlikte
arazinin yok olma riskiyle kars1 karsiya kalinip diger yasanan ¢evre kirlilikleri ile birlikte ekonomik
sistem arasinda birebir etkilesim s6z konusu olacaktir. Ulkelerin ulasima ayirdiklari pay oldukga
diisiik seviyededir. Ulasim ag1 iyi olan iilkelerde bile bu oran %5 civarindadir. Demir yollar kara
yollarina gore daha az arazi kullanilmaktadir. Platform genisligi 13,7 metre olan ¢ift hatl, elektrikli
demir yolu hatt1 kapasite agisindan, 37,5 m genisliginde 6 seritli otobana denktir. Kara yollarinda
2,7 kat daha fazla arazi kullanmaktadir (Avci, 2005: 89). Bu verilerden de goriildiigii iizere
demiryolu karayoluna gore daha az arazi kullanimina neden olmakta ve amag dis1 arazi kullanimini
onlemektedir.

4.1.3. Giiriiltii Kirliligi

Ulasim araclar1 bulunduklari ¢evreye ¢esitli seviyelerde giiriiltii vermektedir. Yapilan aragtirmalarda
kara yollarinin giiriiltii siddeti 72-92 desibel araligindadir. Saatte ortalama 150 km hizla giden bir
trenin giirtiltiisii 70-80 desibel arasinda oldugu tahmin edilmektedir. Giiniimiizde demir yolu ve kara
yolu giizergahlarina c¢esitli yontemlerle yalitim 6nlemleri alinabilmektedir. Ana yollarin yakinina
bina yapilmasina izin verilmemeli, 6zellikle gece vakitlerinde kamyon gibi yiiksek sesle giiriiltii

smartofjournal.com / editorsmartjournal@gmail.com / Open Access Refereed / E-Journal / Refereed / Indexed

Journal @

922 SMAR



mailto:editorsmartjournal@gmail.com

Social, Mentality and Researcher Thinkers Journal

yapan araglara alternatif yollarin kullandirilmasi1 ve okul, hastane gibi hassas alanlarin yakinina hiz
sinirlamas1  getirilmesi ve korna yasagr uygulanmasi gibi Onlemler alinarak, giiriiltiiniin
azaltilmasina katkida bulunulur (Avci, 2005: 89). Demiryolu tasitlarinin karayolu tasitlarina gore
daha az giiriiltii ¢ikarmasi, giiriiltii kirliliginin 6nlenmesi ve ¢evre agisindan 6nem arz etmektedir.

4.1.4. Enerji Tiiketimi

Enerji ve Tabii Kaynaklar Bakanligi (ETKB) 2013 verilerine gore 2011 yilinda toplam nihai olarak
86.952.200 ton enerji tliketilmistir. Bu miktarin yaklasik %18,34’liikk kism1 ulastirma sektoriinde
kullanilmistir. Ulastirma sektorli toplam enerji tiiketiminde kara yolu tasimaciliginin payr %86,3
iken, demir yolu tasimaciliginin pay1 %1,1°dir (Avei, 2005: 90). Sekil 1’e bakildiginda demiryolu
tagimaciliginin diger tasimacilik cesitlerine gére ¢cok az enerji tiikettigi, dolayisiyla hem ekonomik
bir tagimacilik oldugu, hem de ¢ok az enerji tiiketerek daha az dogal kaynak kullandig1 ve boylece
cevreci bir tagimacilik oldugu goriilmektedir.

1,1

4,5
21 =

m Karayolu
® Demiryolu
® Denizyolu
® Havayolu

M Boru Hatlan

Sekil 1: Enerji Tiiketimde Ulagtirma Sistemlerinin Paylari
Kaynak: TCMM, 2018

4.1.5. Yol Yapim Maliyetleri

Demir yollari ile kara yollar karsilastirildigi zaman yol yapim maliyetleri olarak demiryollar1 daha
ekonomik bir konuma sahiptir. Tiirkiye Cumhuriyet Karayollarina ait verilere gore, 1 km otoyolun
maliyeti diiz arazide 6 milyon dolar, engebeli arazide 12 milyon dolar ve ortalama 8 milyon dolar
bir maliyet s6z konusudur. Fakat diiz arazide cift hatli, elektrikli, sinyalizasyonu ve 200 km/saat
hiza dayanikli demir yolunun 1 km yapim maliyet diiz arazide 1.356.873 dolar, engebeli arazide bu
maliyet 2.961.107 dolar ve ¢ok fazla engebeli arazide 4.241.824 dolar tutmaktadir (Avci, 2005: 91-
93). Kara yollarinda yol yapim maliyeti demir yollarinda yol yapim maliyetinin ortalama 2,4 kati
kadar daha ytiksektir. Bu da, demir yollarinin Tiirkiye i¢in 6nemini ortaya koymaktadir. Stiphesiz
ulagim hizmetleri planlanirken farkli ulasim ¢esitlerinin avantajlar1 ve dezavantajlar1 goz oniinde
bulundurulmasi 6nem arz etmektedir. Aksi durumda cevre ve giivenlik sorunlari gibi telafisi
miimkiin olmayan yiiksek maliyetlere katlanilmak zorunda kalinilacaktir.

4.1.6. Karayollar: ve Demiryollarimin Karsilastirilmasi

Tirkiye’de yurt i¢i tagimaciligin %90°’dan fazlas1 kara yolu tasimaciligi ile yapilirken, demir
yollarinda %6 civarinda, deniz ve havayollari ise %1 oraninda bir paya sahiptir. Bunun nedeni, II.
Diinya Savasi sonrasi izlenen politikalardir. II. Diinya Savasi’nin bitmesiyle birlikte Tiirkiye’de
ulagim politikalarinda degisimler ortaya ¢ikmaya baslamaktadir. Hiikiimetin ulasim politikalarinda
farkliliklar, yapilan degisikliler ve savasin etkilerinden kurtulmak icin Marshall yardimi kara
yollarinin hizli bir sekilde gelismesini saglayip, demir ve deniz yolunun ihmal edilmesini
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saglamistir (Ozgelik, 2007: 39). Demir yollar1, diger ulastirma araglarina gore daha diisiik islem
maliyetleri gerektirir ve hatlar otoyollara kiyasla daha az yer kaplamaktadir. Miisterilere sunduklar1
rahatlik ve giliven hissi artmaya baslamasiyla demiryollar1 tercih edilen ulasim araci durumuna
gelmistir.

Demir yollar1 enerjiyi dovizle saglayan tlkeler i¢in disa bagimliligi azaltacagindan avantajh
konuma gelmektedir. Kara yollar araclarinda enerjinin tamami petrolle saglandigindan ve benzinin
daha fazla tiiketilmesinden dolay1 araglardan c¢ikan zehirli gazlar c¢evreye daha fazla zarar
vermektedir. Demir yollarinda tesisin kurulum maliyeti yliksek olmasina ragmen, isletmecilik
masrafi distiktiir. Demir yollarinda 1 ton/km i¢in bir birim yakit kullanilirken, karayollarinda bu
yaklagik on birime kadar ¢ikmaktadir. 1960’11 yillardan sonra Tiirkiye’de arag¢ sayisinin artmasiyla
birlikte trafik yogunlugu goriilmeye baslanmistir. Bu donemde kara yollara agirlik verilmesiyle
deniz ve demir yollarindaki gelismeler geri planda kalmistir. Demir yolu uzunlugu artmamais, kara
yollarina daha fazla alt yap1 yatinmlar1 yapilmis ve devlet 6deneklerin ¢ok biiyiik bir kismini bu
sektore aktarmigtir. 1950 yilinda ulagtirma sistemi igerisinde yolcuda %42, yiikte %78 olan demir
yolu tasima pay1 iken 2011 yilinda yolcuda %]1,6, yiikte % 4,1’e kadar diigmiistiir (Ozgelik, 2007:
40).

5. SONUC VE ONERILER

Ik icadindan giiniimiize demiryolu tasimaciligi ¢ok biiyiik evrimler gegirmistir. Bilindigi gibi
demiryolu tagimaciligi bir kitle tagimaciligidir. Yani bir lokomotifle tonlarca yiikii ve yiizlerce
insan1 tasimak miimkiindiir. Ote yandan demiryolu ulasimi;

v’ Birim enerji miktariyla en ¢ok yolcu ve yiikii tagiyan dolayisiyla enerji verimliligi en yiiksek
olan,

v" Temiz enerji kullandig1 i¢in havay1 fazla kirletmeyen,

v Tasinan yiik ve yolcuya oranla daha az giiriiltii olusturan ve giiriiltii kirliligi az olan,

v Dabha az arazi ve kentsel alana ihtiya¢ duyan bir toplu tagima bigimidir.

Artik 21.ylizyilin yiiksek hizli demiryolu ¢agi olacagi herkes tarafindan bilinen bir gergektir.
Tiirkiye, Asya-Avrupa kitalar1 arasinda ¢ok stratejik bir konumdadir. Gegmiste “Tarihi ipek Yolu”
ve “Baharat Yolu” Anadolu’dan ge¢mistir. Bugiin Pekin’den Londra’ya uzanan bir demiryolu
bulunmakta ve yol Anadolu’dan ge¢mektedir. Tiirkiye, demiryolu tasimacilifina gereken onemi
verdiginde, hem ekonomik olarak, hem sosyal olarak onemli kazanimlar elde edecektir. Yine
Tiirkiye, Diinyanin Dogusundan Batisina petrol ve dogalgaz tasiyan boru hatlari ile insanlik i¢in ¢ok
onemli bir fonksiyon {istlenmektedir. Bugiinkii yoneticilerden beklentimiz ve onlara Onerimiz
Sultan II. Abdiilhamit Han’in demiryolu konusundaki hassasiyetini kendilerinin de gostermeleri ve
vakit gegmeden bu konuda harekete gegmeleridir.

Demir yollarinda nitelikli hizmetin verilebilmesi i¢in miisterilerden gelecek sikayetlerin
degerlendirilmesi gerekmektedir. Bunun ig¢in bilgi platformlar1 kurulmali ve miisterilerin her
sorusuna igtenlikle cevap verilmelidir. Yolcu haklar1 gelistirilmeli ve korunmalidir. Demir yolu
isletmeleri miisterilere hizmet kalitesini arttirmak ig¢in taahhiitlerde bulunmalar1 gerekmektedir
(Aktas, 2001: 6). Demir yollarinin daha kalite hizmet verebilmesi i¢in su hususlar1 géz Oniine
almalar gerekmektedir;

v' Trende ¢alisan ve hizmet sunan personelin miisteri memnuniyetini maksimum diizeye
cikarabilmek icin egitilmesi,

Giivenlik kontrollerinin diizgiin bir sekilde yapilmasi

Mevcut trenlerin yenilenmesi ya da yeni trenlerle tasimacilik yapilmasi,

Yolcularin giivenli ve hizli bir sekilde seyahat etmesi i¢in gerekli 6nlemlerin alinmasi,
Demiryolu tagimaciligini 6zendirecek tedbirlerin alimmasi. (Ornegin Turistik Dogu Ekspresi

gibi)

AN NI NN
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